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GRUSSWORT

WILLKOMMEN ZUR SILVRETTA CLASSIC 2026

s ist mir eine groBe Freude, Sie auch im Jahr 2026
wieder zur Silvretta Classic Rallye im Montafon will-
kommen zu heiBen. Wenn sich automobile Geschichte,
beeindruckende Berglandschaft und echte Begeisterung
vereinen, entsteht ein Ereignis, das weit Uber die Region
hinausstrahlt. Der Auftakt erfolgt traditionell in Partenen
beim Vallulasaal — einem Ort, der langst zum festen
Bestandteil dieser besonderen Veranstaltung geworden ist.

Ein besonderer Hohepunkt erwartet uns erneut am Freitag DANIEL SANDRELL
beim Zieleinlauf im Rahmen des beliebten Platzli-Festes Biirgermeister

in Gaschurn. Diese gelungene Verbindung aus Motorsport Gaschurn/Partenen,
und gelebter Dorfgemeinschaft verleiht der Rallye ihren un- Standesreprasentant
verwechselbaren Charakter und sorgt Jahr fir Jahr fur un- Montafon

vergessliche Momente. Den kronenden Abschluss bildet der
groBe Zieleinlauf am Samstag in Schruns. Wenn sich dort
Einheimische und Gaste versammeln, um die historischen
Fahrzeuge gebuhrend zu empfangen, wird einmal mehr
spurbar, welche Begeisterung diese Veranstaltung auslost.

Mein besonderer Dank gilt allen, die mit ihrem Einsatz
zum Gelingen dieser Veranstaltung beitragen - den
Organisatoren, Helferinnen und Helfern, Partnern sowie
den vielen Besucherinnen und Besuchern, die die Rallye mit
Leben erfullen.

Ich wiinsche allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern
eine sichere und erfolgreiche Rallye sowie viele
unvergessliche Eindriicke. Uns allen wiinsche ich
erlebnisreiche Tage im Zeichen der Automobilkultur
inmitten der einzigartigen Bergwelt des Montafon.

IHR DANIEL SANDRELL
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GRUSSWORT

MOTORSPORT, NATUR UND ABENTEUER -
DIE SILVRETTA CLASSIC RALLYE IM MONTAFON

om 9. bis 11. Juli 2026 startet die Silvretta Classic

Rallye, veranstaltet vom Montafon Tourismus

und Medienhaus Motor Presse Stuttgart, wieder
in ein unvergessliches Motorsport-Abenteuer. Oldtimer,
Geschwindigkeit, Prazision und Fahrspaf — all das macht
dieses Event zu einem Highlight fur Fahrerinnen, Fahrer
und Fans gleichermaRen.

Die Silvretta Classic Rallye ist ein Beweis dafur, wie
Tradition und sportliche Leidenschaft harmonisch
zusammenkommen. Sie begeistert nicht nur durch
ihre beeindruckenden Fahrzeuge, sondern auch durch
die spektakulare Bergkulisse des Montafons, die jede
Kurve zu einem besonderen Erlebnis macht. Unser Dank
gilt allen Teilnehmer:innen, den Organisator:innen,
Sponsoren und Helfer:innen, die mit Engagement und
Leidenschaft dieses Event moglich machen. Sie sorgen
dafur, dass die Silvretta Classic Rallye weit mehr ist als
ein Rennen —sie ist ein Fest fur alle, die Geschwindigkeit,
Technik und Emotionen lieben.

GenieBen Sie die Fahrt durch unsere traumhafte
Bergwelt und spiiren Sie die Energie, die Motorsport
und Bewegung in Vorarlberg verbinden.

IHRE MARTINA RUSCHER
UND IHR MARKUS WALLNER
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MAG.
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80's - Die goldene Ara des Rallyesports

Die Gruppe B (1982 - 1986) war die spektakulérste und gefihrlichste Ara
der Rallye-Weltmeisterschaft, geprdgt von bis zu 600 PS starken, leicht-
gewichtigen Gruppe-B-Monstern. Legenddre Modelle wie der Lancia
Rally 037 dominierten und wurden zu Publikumslieblingen.

Diese Schreibgerdte- Edition wurde mit ihren zahlreichen Details
kreiert, um diese wilde Ara des Rallyesports zu wiirdigen.

Limitierte Edition von nur 100 Exemplaren
Handgefertigt in der Neapolitanischen Manufaktur DELTA und
exklusiv erhdltlich bei tinte-im-blut.de

SC.LUCHT @
PBS-Sales & Trademarketing )
Kasteler Strafle 3- 65203 Wiesbaden D=LTH4— tinte-im-blut.de
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BIRGIT PRIEMER
Chefredakteurin auto motor und sport

ine Rallye im Wandel der Zeit:

Die Silvretta Classic fuhrt dieses

Jahr nicht Uber die berihmte
HochalpenstralBe als Namensgeber die-
ser Veranstaltung, sondern zieht sich
Uber Strecken, die aus dem Montafon
heraus nach Landeck, in die Schweiz
und nach Lichtenstein fiihren. Uber
680 Kilometer zieht sich das Starter-
feld mit Autos bis Baujahr 2006 - ein
Mehr-Generationentreffen von Mensch
und Maschine quasi, denn uns ist es
wichtig, auch junge Menschen fur den
Oldtimer-Sport zu begeistern.

Wir versprechen lhnen wunderschone
Routen vorbei an Gebirgsziigen und
glitzernden Seen und Tage voller Spal
und Gemeinschaftsdenken. Denn wenn
die Uhr auch eine wichtige Rolle spielt:
Es geht in erster Linie um Begegnung
und Austausch inmitten einzigartiger
automobiler Schatzsticke. Viel Freude
also auf dieser Tour, bei der es in den
ausgekligelten Wertungsprufungen um
GleichmaRigkeit und Prazision geht.

Und Danke, dass Sie zu uns
gekommen sind, um diese wunder-

schonen Tage mit uns zu erleben.

IHRE BIRGIT PRIEMER

BERT BRANDENBURG
Leitung Geschaftsbereich Event

erzlich willkommen im Monta-

fon - dort, wo Alpenpasse

zu Geschichten werden und
automobile Leidenschaft seit Jahren
einen festen Platz hat. Die Silvretta
Classic Rallye ist weit mehr als eine
Ausfahrt fir besondere Fahrzeuge: Sie
ist ein rollendes Kulturgut, ein Treffen
von Generationen und ein lebendiger
Beweis dafur, dass Tradition und zeitlose
Technik Menschen auf einzigartige
Weise verbinden konnen. Wenn in diesen
Tagen historische Automobile durch die
Taler gleiten, dann wird das Montafon
zur Buhne fur Eleganz, Prazision und
sportlichen Geist. Ein besonderer Dank
gilt den vielen Helferinnen und Helfern,
den Einsatzkraften sowie unseren
Sponsoren und Partnern. Ohne ihre
Erfahrung, ihr Engagement und ihre
Begeisterung ware eine Veranstaltung
dieser Qualitat nicht moglich. Ebenso
danken wir den Gemeinden im Tal und
der gesamten Region, die diese Rallye
mit groBer Gastfreundschaft tragen
und jedes Jahr aufs Neue zu einem
besonderen  Erlebnis machen. Ich
wiinsche allen Teams faire Wertungen,
gute Gesprache, sichere Fahrt und vor
allem: Freude an jedem Kilometer.

IHR BERT BRANDENBURG
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SPONSOREN

auto
motor, Klassik

HERZLICHEN
DANK

AN ALLE SPONSOREN, UNTERSTUTZERINNEN UND
UNTERSTUTZER - AN INSTITUTIONEN, GEMEINDEN,
VEREINE UND UNTERNEHMEN, DIE MIT HERZBLUT,
ENGAGEMENT UND VERTRAUEN DIE
28. SILVRETTA CLASSIC RALLYE MONTAFON 2026
MOGLICH MACHEN.

OHNE SIE UND DER VERBUNDENHEIT ZUR REGION MONTAFON
WARE DIESE TRADITIONSREICHE RALLYE NICHT MOGLICH.

10



SPONSOREN

P

AONTAFON

Echie Bange. Behl erleben.

Alpede

s A F—=

1 Fenmenkarren

illwerkeyvikw

condor =
Holidays

STICKERE| MANUFAKTUR
CORPORATE FASHION

=y |auiomobilel

=
ageller:

RETRO

PROMOTION

oA

¥
Silwraltla
Manlalamn

UNION

GLASHUTTE/SA.

™ wiirttem
bergische

Wundercar

collection

EQYeIIowFoi

TELEMATIKSYSTEME

autco
motor.l Klassik




ZEITPLAN

VON DER AKKREDITIERUNG BIS INS ZIEL
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Akkreditierung, Technische Abnahme
in Partenen (Vallilasaal)

Akkreditierung, Technische Abnahme
in Partenen (Vallilasaal)

Rallye-Lehrgang in der Markthalle
in St. Gallenkirch | Theorie

Rallye-Lehrgang an der Zamangbahn
in Schruns | Praxis

Akkreditierung, Technische Abnahme
in Partenen (Vallilasaal)

Fahrerbriefng in Partenen (Vallllasaal)
Startaufstellung in Partenen

Die nachfolgend genannten Zeiten
gelten jeweils fiir das erste Fahrzeug!

Start zur ersten Etappe uber 149 km
Hlufer

Beschling-Latz

Gofs

Furkajoch

Tschagguns (Nordic Center)

Partenen, Tagesziel




ZEITPLAN

07:30 UHR Startaufstellung in Schruns (Zamangbahn)

Die nachfolgend genannten Zeiten
gelten jeweils fiir das erste Fahrzeug!

08:01 UHR Start zur zweiten Etappe tber 303 km
08:15 UHR Silbertal

09:39 UHR Muntlix

10:12 UHR Altstatten

11:45 UHR Mittagsstopp in der
Markthalle Toggenburg, Wattwil

12:30 UHR Wattwil

14:19 UHR Sargans

15:11 UHR Feldkirch

15:28 UHR Nenzing

16:22 UHR Gargellen

17:09 UHR Gaschurn, Tagesziel beim Déarfifascht

07:30 UHR Startaufstellung in Schruns (Zamangbahn)

Die nachfolgend genannten Zeiten
gelten jeweils fiir das erste Fahrzeug!

08:01 UHR Start zur dritten Etappe tGber 220 km
08:13 UHR St. Anton im Montafon

09:11 UHR Zirs

10:13 UHR Haselgehr

12:27 UHR Mittagsstopp im Restaurant
»,Das Landegger”, Landeck

13:25 UHR Alpe Rauz
14:24 UHR Vandans

14:42 UHR Schruns, Tagesziel auf dem Kirchplatz.
Fahrzeugparade vor dem Posthotel Taube

Anderungen vorbehalten! Stand 25. Juni 2026
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STRECKE

TAG 1
1. Etappe (149 km) ins Laternsertal GESAMTDISTANZ
und ins GroRe Walsertal 672 KILOMETER

11:01 UHR

Start des ersten Fahrzeugs

Partenen

14:55 UHR

Partenen Altst.;a‘tten

@ Muntlix Furkajoch
x7

Santis
.
Feldkirch

TAG 2 N
Beschling

. @
Nenzing
@®Vaduz

LICHTEN-
STEIN

SCHWEIZ OSTERREICH

Walensee

®
Sargans

TAG 2
2. Etappe (303 km) in die Schweiz
und nach Liechtenstein

08:01 UHR
Start des ersten Fahrzeugs
Schruns, Zamangbahn

17:09 UHR
Gaschurn, Darfifascht
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STRECKE

TAG 3
3. Etappe (220 km) ins Lechtal
und ins Arlbergebiet

START 08:01 UHR
Start des ersten Fahrzeugs
Schruns, Zamangbahn

g
ZIEL 14:42 UHR
Schruns, Kirchplatz

A

P Hahntgnnjoch
GrieBau
(ODamLiIs
@ Faschinajoch
v ¢
Steeg
TAG 3 o

Imst

® Zirs

—’\_/—\/j\/_. Alpe Rauz
@S

t. Anton i. M.
Vandans
'\//‘xo Silbertal
O’SCHRUNS
® Tschagguns

@ Illufer

@.GASCHURN

N~

Gargellen @ PARTENEN

Anderungen vorbehalten!
Stand 25. Juni 2026
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80 JAHRE AMS

HERZLICHEN
GLUCKWUNSCH

AUTO MOTOR UND SPORT UND DIE
MOTOR PRESSE STUTTGART FEIERN GEBURTSTAG.

or 80 Jahren griindeten Paul Pietsch,
V Hermann Troeltsch und Josef Hummel

die Zeitschrift ,,Das Auto”. Das war 1946.
Und viele hielten die Idee zunachst fur vollig ver-
ruckt. Dass es ein Glicksgriff war, hat sich langst
gezeigt. Aus ,Das Auto” wurde auto motor und
sport und das Medienhaus Motor Presse Stutt-
gart. Ich durfte auto motor und sport ein Stuck
des Weges begleiten und mitgestalten. Als ich
1976 als junger Ingenieur in der Testabteilung
anfng, musste man sich erst einmal beweisen,
bevor man in einen Testwagen reinkam.

Ich entsinne mich gern an einige personliche
Meilensteine zuruck. Wir haben unser Kern-
thema, den Autotest, immer weiter verfeinert.
Unsere Testkriterien wurden zum Standard der
Automobilindustrie. Und damit haben wir sicher
einen Beitrag fur aktive Sicherheit geleistet.

Wie alles begann:
,Das Auto”
erschien 1946.

16

Aber nicht nur bei der aktiven,
sondern auch bei der passiven
Sicherheit zeigten die damaligen
Modelle Schwachen. 1990 star-
tete auto motor und sport eine
Crashtest-Serie mit zum Teil er-
schreckenden Ergebnissen — Fahr-
zeugzellen kollabierten, Hersteller
mussten ihre Karosserie-Struktu-
ren nachbessern. Wir fuhren Tests
mit und ohne Airbag — und verhal-
fen diesem wichtigen Sicherheits-
feature mit zum Durchbruch.
Danach kimmerte sich die Redak-
tion um die Sicherheit der Klei-
nen. auto motor und sport testete
Kindersitze — zunachst auch mit
schockierenden Ergebnissen. Auch
hier musste nachgeristet werden.
Und weil die Sicherheitsausrus-
tung der Autos in Europa recht
unterschiedlich war, grindeten wir
zusammen mit unseren Partner-
zeitschriften den Internationalen
Mastertest. Die Ergebnisse prasen-
tierten wir zusammen mit Loyola
de Palacio, der Vizeprasidentin
der Europaischen Kommission
und Kommissarin fur Verkehr und
Energie, in einer gemeinsamen
Pressekonferenz in Brissel.



80 JAHRE AMS

Parallel dazu entwickelte eine
kleine Keimzelle des Verlags um
Verlagsleiter Richard Stolz und
Doris Mittwoch, Chefn der Of-
fentlichkeitsarbeit, zusammen mit
dem Gaschurner Ex-Burgermeister
Heinrich Sandrell und Ex-Montafon-
Tourismuschef Arno Fricke die erste
Klassik-Rallye der Motor Presse
Stuttgart im Montafon, die Silvretta
Classic. Aber wir berichteten nicht
nur Gber den Sport mit alten, son-
dern auch mit aktuellen Autos. Und
weil dem Motorsport in Deutschland
Talente fehlten, griindete auto motor
und sport einen Nachwuchs-Fahrer-
kader. Aus dem es einige Youngster,
wie Alexander Wurz, Karl Wend-
linger oder Nick Heidfeld, bis in
die Formel 1 schafften. Das auto
motor und sport-Logo war zu jener
Zeit nicht nur in der Formel 3 oder
der DTM zu sehen, sondern auch
in Le Mans und in der Formel 1.
Hohepunkte waren der Gewinn der
Formel-1-Weltmeisterschaft durch
Jacques Villeneuve im Williams-Re-
nault mit ams-Aufkleber 1997 und
der dritte Platz der Nachwuchs-Pilo-
ten Marco Werner, Phillip Peter und
Michael Krumm in Le Mans 2002 im
auto motor und sport-Audi R8.

Zusammen mit Richard Stolz grin-
dete der Verlag mit VOX die erste
TV-Autosendung. Und wir starteten
die ersten Schritte im Internet.
In der Zwischenzeit hat sich die
Medienlandschaft rasant verandert.

Schockmoment:
auto motor und
sport-Crash-
test-Titel 1990

Heute publiziert die Redaktion auf allen Kanalen —
natrlich im Heft, aber auch mit kanalgerecht
aufbereiteten Beitragen in Internet und in allen
relevanten Social-Media-Formaten. Das Heft wur-
de optisch und inhaltlich aufgewertet. Derzeit lie-
gen die Verkaufe bei 53 Prozent des Gesamtmarkts
der generalistischen Automobilzeitschriften.

Ich habe groRBen Respekt vor dem derzeitigen
Redaktionsteam, das hervorragende Arbeit leistet
und das Flaggschiff der Motor Presse Stuttgart mit
sicherer Hand durch ein tiickisches Fahrwasser
steuert. Respekt habe ich auch vor der Griinder-
familie, vor Patricia Scholten und Peter-Paul
Pietsch, die sich in einer schwierigen Zeit voll fir
das Erbe ihres Vaters einsetzen und das Unterneh-
men mit Weitblick fiir die Zukunft £t machen.
IHR BERND OSTMANN

Junger Sport-Nachwuchs-Fahrerkader
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DIE RALLYE-HOMEBASE PARTENEN IST MEHR ALS NUR

EIN START- UND ZIELPUNKT - SIE IST DAS HERZSTUCK DER
SILVRETTA CLASSIC RALLYE MONTAFON UND DAMIT EIN ORT,

AN DEM SICH DIE LEIDENSCHAFT FUR HISTORISCHE AUTOMOBILE,
ALPINES LANDSCHAFTSERLEBNIS UND GELEBTE MONTAFONER
GASTFREUNDSCHAFT AUF BESONDERE WEISE VERBINDEN.

er in Partenen ankommt, spurt schnell: Hier

geht es nicht allein um Fahrzeuge, Zeiten und

Wertungsprufungen. Hier geht es um Geschichten — und
um ein Tal, das seit Jahrzehnten gelernt hat, Tradition und Bewegung
zusammenzubringen. Partenen liegt am Talschluss des Montafon,
dort, wo sich die Strae in Richtung Silvretta-HochalpenstralRe
erhebt und die Berge spurbar naher riicken.



PARTENEN

Schon diese Lage erklart, warum der Ort wie geschaffen ist fir eine
Rallye, die den Dialog zwischen Technik und Topografe sucht.
Inmitten einer eindrucksvollen Kulisse aus Gipfeln, Stauseen und
Passstrafen ist die Homebase ein Dreh- und Angelpunkt: Anreise,
Akkreditierung, Briefngs, Fahrzeugprasentationen und das
Wiedersehen nach langen Etappen — all das verdichtet sich hier zu
einem Rhythmus, der Rallyeteilnehmende und Fans gleichermaRen
mitnimmt. Die Geschichte dieser Homebase ist eng mit der
Entwicklung des Montafon verbunden. Das Tal war lange Zeit
gepragt von Landwirtschaft und Handwerk, spater von Energie-
und Verkehrsinfrastruktur. Die Silvretta-Hochalpenstralie, die sich
wie ein Band durch die Hochgebirgslandschaft zieht, ist nicht nur
ein technisches Meisterwerk, sondern auch ein Symbol dafir, wie
das Montafon Erreichbarkeit und Eigenstandigkeit in Einklang
bringt. In diesem Spannungsfeld wuchs eine Region heran, die
sich dem Tourismus offnete, ohne ihre ldentitat zu verlieren — ein
Nahrboden fir Veranstaltungen, die Authentizitat und Erlebnis
verbinden.

Genau hier setzt die Silvretta Classic Rallye Montafon an. Sie ist
keine Rallye im Sinne kompromissloser Geschwindigkeit, sondern
ein fahrkulturelles Ereignis, bei dem Prazision, Zuverlassigkeit
und Stil im Vordergrund stehen. Jahr fur Jahr versammelt sich ein
Feld aus klassischen Automobilen, liebevoll restauriert, technisch
gepfegt, oft mit bewegter Historie. Die Rallye wird zur rollenden
Ausstellung, aber auch zum lebendigen Beweis, dass Oldtimer
nicht ins Museum gehoren, sondern auf die Strafe: dorthin, wo
man sie hort, riecht, sieht und spurt.

Fiir die Vorbereitung gilt:

Roadbook studieren und
die Wertungspriifungen
.im Kopf fahren” sowie
einen Plan besprechen.

Wie gewohnt fndet

die Fahrerbesprechung
im Valliilasaal in Partenen
statt und am Abend
kiimmert sich der ortliche
Skiclub um die Ver-
pfegung der Teilnehmer.



PARTENEN

Wenn in Partenen der Startschuss zur Silvretta Classic fillt, liegt ein Knistern in der Luft:

Chrom blitzt, Motoren laufen warm, und rund um den Valliilasaal wird aus dem kleinen Ort
eine groBe Biihne fiir automobile Leidenschaft.

Der kleine Ort Partenen hat sich im Lauf der Jahre zu einem fxen Bezugspunkt
fur all diese Eindriicke entwickelt. Hier werden Motoren morgens im kiihlen
Tal gestartet, hier werden Roadbooks studiert, letzte Routenfragen geklart,
Wetterprognosen diskutiert. Und hier kehren die Teams am Nachmittag
oder Abend zuriick — mit Staub am KotFugel, mit Geschichten aus Kehren
und Begegnungen, mit Momenten, die man nicht planen kann: ein kurzer
Plausch am Streckenrand, ein spontan geholfener Werkzeuggriff, ein
Lacheln, wenn ein seltenes Modell um die Ecke rollt.

Dass Partenen als Homebase funktioniert, liegt nicht allein an Infrastruktur,
sondern an der einzigartigen Atmosphare. Das Montafon ist bekannt fur
seine bodenstandige Art, fir gelebte Gastfreundschaft und fiir ein starkes
Gemeinschaftsgefiihl. Genau das braucht eine Rallye, die Menschen
aus verschiedenen Regionen zusammenbringt: Teilnehmende, Teams,
Helferinnen und Helfer, Einheimische, Fans. In Partenen wird dieser Mix
greifbar. Die Rallye wird Teil des Ortes — und der Ort Teil der Rallye. Und
wenn am Ende eines Rallyetages die Fahrzeuge wieder in Partenen einrollen,
entsteht genau jener Moment, den viele als das Eigentliche beschreiben:
das Ankommen - nicht nur im Ziel, sondern in einer Gemeinschaft, die das
Fahren als Kultur feiert.



DORFLEBEN

DAS DARFLIFASCHT IN GASCHURN IST EIN FEST,
BEI DEM DAS TAL ZUSAMMENKOMMT: SYMPATHISCH,
BODENSTANDIG UND MIT VIEL HERZBLUT ORGANISIERT.

m Mittelpunkt stehen hier die Gemeinschaft, eine

gute Stimmung, perfektes Wetter und das echte Dorf-

leben — mit Musik, regionalen Spezialitaten und dem
Gefiihl, dass hier jeder jeden kennt. Wenn sich der Plat-
ze fillen, entsteht genau diese besondere Mischung aus
Tradition und Feierlaune, fur die Gaschurn bekannt ist.

Ein ganz anderer und stimmungsvoller Hohepunkt ist die
Silvretta Classic: Das rollende Museum auf vier Radern,
das die Region jedes Jahr in eine Biihne fur automobile
Geschichte verwandelt. Oldtimer aus verschiedensten
Jahrzehnten ziehen durch die beeindruckende Berg-
kulisse, begleitet vom typischen Klang der Motoren und
der Begeisterung der Zuschauer am Streckenrand.

Zusammen zeigen das Darfifascht und die Silvretta
Classic zwei Seiten derselben Region: einmal das Dorf,
das feiert, wie es schon immer gefeiert hat — und einmal
die groRRe Ausfahrt, die Gaste und Einheimische glei-
chermalien fasziniert. Wer beides erlebt, nimmt nicht
nur schone Bilder mit,

sondern auch das Gefuhl,

wie lebendig Tradition und

Leidenschaft im Montafon

sein kénnen. Und diesmal

gibt es mit einer speziellen

Siegerehrung noch eine

Uberraschung.

G'miatlich und legendar:
Das Darfifascht.

PROGRAMM

FREITAG,
10. JULI 2026

ab 15:00 Uhr:
Bewirtung durch die
Dorfgemeinschaft

ab 16:44 Uhr:
Eintreffen der
Oldtimer der
Silvretta Classic
anschliefend
Live-Musik,
Siegerehrung
Tagesetappe und
FuBball-wM

Tanzlaube
Gaschurn
DorfstraBe 503/1
6793 Gaschurn
gemeinde®@
gaschurn.at







MAC MODE

MAC MODE HAT DIE RENNFAHRER-IKONEN MARKUS WINKELHOCK,
WALTER ROHRL UND VALENTIN KLUSS UM SICH VERSAMMELT.

rei Generationen Rennsport
sind bei der Rallye dabei.
Modehersteller  MAC ist es

gelungen: Der zweifache Rallyefahrer-
Weltmeister Walter Rohrl, Ex-Formel-1-
Pilot Markus Winkelhock und Rennfahrer-
Nachwuchstalent Valentin Kluss sind zu
einer Art Legendentreffen verabredet.

Die Affnitdt zum Auto ist dabei fir
Jeans-Spezialist MAC kein Zufall: Eng
mit dem Automobilhersteller Alois Ruf
und seiner Familie in Pfaffenhausen
verbunden, arbeitet das Unternehmen
auch erfolgreich mit auto motor und sport
zusammen. Auf Basis einer Leserumfrage
sind die Ultimate

entstanden, die in Passform und den

Driver  Pants
verwendeten Materialien besonders auf
die Bedurfnisse der Langstreckenfahrer
zugeschnitten wurde. Eine gemeinsame
Erfolgsstory, die nun fortgesetzt wird.

Walter Rohrl, ganz in der Nahe des
Stammesitzes von MAC (Wald-RoRRbach),
zur Welt gekommen. Bis 1987 war er
als Rallyeprof aktiv und gewann viermal
die Rallye Monte Carlo. 1980 wurde er
Weltmeister mit Fiat, 1982 mit Opel,
insgesamt errang er 14 Siege bei Rallye-
WM-Laufen. Legendar: sein trockener
Humor und seine unbeugsame Haltung.

Markus Winkelhock entstammt einer
berihmten Rennfahrerfamilie: Sein
Vater  Manfred war  erfolgreicher

Formel-1-Pilot, starb aber bereits 1985
bei einem Rennunfall in Kanada. Sein
Onkel Joachim ,Jockel” Winkelhock, der
ebenfalls Rennen fuhr, nahm ihn unter
seine Fittiche. Heute ist Markus, selbst
ehemaliger F1-Pilot, als Fahrer bekannt,
der immer auch gerne Rennen auf der
Nordschleife bestreitet.

WALTER ROHRL



MAC MODE

MAC Jeans, gute Passform, Komfort und
Qualitat im Alltag. Eigenschaften, die auch
im Motorsport zahlen. Wenn drei Rennfahrer
fiir eine Marke stehen, geht es um Prazision
und Verlasslichkeit. Werte, die man auf der
Strecke braucht und die man bei einer Jeans

im taglichen Einsatz ebenso braucht.

Valentin Kluss steht noch ganz am Anfang
seiner Karriere, auch wenn er schon seit
2015 Rennfahrer ist. Er startete wie viele
in dieser Szene im Kartsport und traumt
heute ebenfalls davon, erfolgreicher
Rennfahrer in der Formel 1 zu werden.

MAC

Walter Rohrl blieb trotz aller Erfolge
immer bescheiden. Nie laut, nie auf
der Suche nach Eitelkeit. Seine Ruhe
wurde zu seinem Markenzeichen, seine
Klarheit ist seine Starke. Dank dieser
Eigenschaften hat ihn MAC jetzt fur die
neueste Kampagne auserkoren. Wer hatte
das von Walter jemals gedacht, die neue
und sympathische Rolle eines Models!



RETRO

PROMOTION

FAHRGENUSS
AUF KLASSISCHE ART

Oldtimer-
Incentives

Genuss auf
klassische Art

MaBgeschneiderte Incentives mit
unserem gepflegtem Fahrzeugpool
nicht nur fur Kenner

www.retropromotion.de

Rothaus .
. Schwarzwald Classic 2026
‘Genuss-Veranstaltung mit sportlichem Charakter

3 Tage
Hochschwarzwald-
Feeling

Tour A: 10. - 13. August 2026
Tour B: 13. - 16. August 2026

www.schwarzwald-classic.de

gchnuppern

Ideal zum
Reinschnuppern

Gonnen Sie sich einen Tag
mit exklusiven und sportlichen
Fahrzeugen friherer Generationen

www.retropromotion.de



Als Teilnehmer bei der Silvretta Classic zeigt Esdar Automobile,

dass Oldtimer nicht nur Sammlerstiicke sind, sondern bewegt werden.

EINE BUHNE
FUR AUTOMOBILE
ZEITGESCHICHTE

ESDAR KLASSISCHE AUTOMOBILE STEHT FUR EINE BESONDERE
FORM DER OLDTIMER-LEIDENSCHAFT: NICHT NUR SAMMELN
UND BEWAHREN, SONDERN KLASSISCHE FAHRZEUGE SO
VORBEREITEN, BETREUEN UND BEWEGEN, DASS SIE AUF

DER STRASSE GENAU DAS TUN, WOFUR SIE GEBAUT WURDEN.

ie Silvretta Classic ist flur viele
Teams weit mehr als ein Kalender-

D Sie ist ein fahrerisches

Erlebnis in alpiner Kulisse, ein Treffpunkt

termin.

der Szene und eine Buhne fir automobile
Zeitgeschichte. Wer hier startet, bringt
nicht nur ein schones Auto mit, sondern
auch Zuverlassigkeit, Vorbereitung und
Teamarbeit. die PassstraRen,
Hohenmeter, Temperaturwechsel und

Gerade

26

die geheimen Wertungsprufungen rund
um das Montafon zeigen schnell, ob
Zundung, Kuhlung, Bremsen und Fahr-
werk wirklich rallyetauglich sind. Genau
hier liegt die Starke von Esdar Klassische
Automobile. Fahrzeuge so zu betreuen,
dass sie auch unter anspruchsvollen
Bedingungen und
zuverlassig funktionieren und dabei ihren
historischen Charakter behalten.

jederzeit souveran



PARTNER

Gleichzeitig ist die Silvretta Classic ein
Event, das Prazision und Stil verbindet. Es
geht um RegelmaRigkeit, um das Lesen
der Strecke, um sauberes Timing und um
die Fahigkeit, als Team ruhig zu bleiben,
wenn sich Wetter, Verkehr oder kleine
technische Eigenheiten einmischen.

Leidenschaft am klassischen Automobil

auf den TraumstraBen im Montafon.

s A F—

-
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- SINCE 1984 -

Dass Esdar Klassische Automobile hier
antritt, passt zu dieser Haltung: Profes-
sionalitat ohne Lautstarke, Kompetenz
ohne Show, und ein Blick flir Details, die
bei klassischen Fahrzeugen den Unter-
schied machen, vom korrekt eingestellten
Vergaser bis zur stimmigen Dokumentati-
on und einem Auftritt, der der Epoche des
Autos gerecht wird.

Fir das Team ist die Silvretta Classic
jedes Jahr eine Art Hartetest und Feiertag
zugleich. Eine Kombination aus konzent-
rierter Fahrarbeit, sportlicher Herausfor-
derung und dem besonderen Gefuhl, mit
einem klassischen Automobil durch eine
der eindrucksvollsten Rallye-Landschaf-
ten der Alpen unterwegs zu sein. Ein Fest
fur alle die dabei sind.

Kunden langfristig begleiten, von der Auswahl liber Wartung und Aufbereitung

der Cars bis hin zur Unterstiitzung bei der Rallye.



PARTNER

CHRISTIAN ZSCHOCKE UND SEINE WUNDERCAR-KOLLEKTION.

r ist erfolgreicher Anwalt
in Frankfurt. Und er ist ein
Auto-Fan, einer der ganz be-

sonderen Art. Christian Zschocke

lebt seinen Autotraum. Und er hat
ein Auto gefunden, dass fur seine

Auto-Plane taugt: Der E3, gebaut

von BMW zwischen 1968 bis 1977,

hat ihn regelrecht ,,gefasht”.

Doch warum gerade der E3?

Zschocke: ,Ich glaube, die haben
Wir
zeigen der Konkurrenz mal was wir
kénnen.“ Die erste Generation des
E3 war fir ihn ,ein Uberpowertes
Statement. Der hatte mehr Leistung
als ein Porsche 911.

sich wohl damals gedacht:

Fur Zschocke war der E3 die Basis fur den spateren
Erfolg von BMW: ,Der erste groRe BMW, der erste
mit Sechszylinder. Dazu das Design: die Torpedo-
linie, der Hofmeister-Knick, die Doppelschein-
werfer — fast wie bei einem italienischen Sport-
wagen.*

Mittlerweile besitzt der Anwalt mehrere dieser
Klassiker. Zschocke ist aber nicht nur Sammler, er
hat den E3 ,,weitergedacht®. Sein Ziel ist es beim
E3 moderne Emotionen herauszuarbeiten. Beson-
dere Freude bereitet ihm sein ,,New Horizon“, sein
Art Car auf E3-Basis. Dafur lie sich der Kinst-
ler Heiner Meyer von Ereignissen aus dem E3-
Produktionsjahr 1969 inspirieren: beispielsweise
von der Mondlandung oder der Cartoon-Serie
,Pink Panther“. Der ,New Horizon* zeigt, dass
Zschocke nicht allein Visionar, sondern auch
Perfektionist ist: Walter Maurer, der bereits ande-
re BMW-Kunstautos lackiert hat, ibernahm auch
beim New Horizon das Finish. Der Art-E3 wurde
zum Hingucker, der bereits auf der Art Miami ein
vielbewundertes und fotografertes Exponat war.

Spater gesellten sich zwei weitere E3 dazu. Ein
Modell in Inka Orange, einer Farbe, die in den
60er und 70er Jahren auch im Rennsport zum Ein-
satz kam — sowie ein richtiger Renn-Veteran, ein
,»Gruppe 1“, wie er in England eingesetzt wurde.

Christian Zschocke und sein Lieblings-Modell:
das E3-Art Car New Horizon.



Hoch hinaus: drei Wundercars

bei der Silvretta Classic Rallye.

War der ,,New Horizon” fur den Frankfurter das
Auto, ,das den Weg aufzeigt”, so wurde das
nachste Projekt nicht nur das aufwendigste, son-
dern jenes, “dass das Ziel zeigt”: der California.
Mit groReren Turausschnitten wirkt er lang-
gestreckt und elegant, ,fast wie ein Riva-Boot”,
so der stolze Besitzer. Besonderes Augenmerk
legte Zschocke auf das Interieur: hellbraunes
Leder, eine durchgehende Sitzbank im Fond und
ein Persenningkasten, in dem eine Softhulle fur
das gesamte Auto verstaut ist. Ein Verdeck sucht
man vergeblich. Deshalb nennt Zschocke seinen
offen E3 auch nicht Cabrio, sondern California.
,In diesem Auto wirst du Teil der Umwelt. Du bist
ungeschutzt, brauchst Mut — aber genau dieser
Mut schenkt dir ein intensives, unverwechsel-
bares Erlebnis.”

,Es ist dasselbe Auto mit denselben Genen -
aber die Art, wie diese Gene ausgedruckt wer-
den, ist immer eine andere”, sagt Zschocke. Der
New Horizon steht fur Kunst, der Inka fur Sport,
der Gruppe 1 fur Rennsport und der California
fur Eleganz. Beim Namen fur seine Sammlung
hat sich der Anwalt der BMW-Werbung bedient:
Die nannte den E3 in Amerika ,Wundercar!”.
Und neben den vier E3-Varianten entsteht das

L T T2

LY

Al

Das Wundercar-Quartett:

Gruppe 1, New Horizon,
California und Inka (von links).

nachste Wundercar: einem Shoo-
ting Brake, den kein Geringerer als
Ex-BMW-Designchef Paul Bracq
gezeichnet hat. Der Sportkombi
soll das Thema Freizeit transpor-
tieren. Und weil Zschocke ein
Perfektionist ist, hat er gleich fur
jedes
eine eigene Musik kreieren lassen,

seiner E3-Sondermodelle
die dem Temperament der ein-
zelnen Modelle entspricht. Ein

Gesamtkunstwerk eben.



PARTNER

MERCEDES-BENZ CLASSIC STEHT WIE KAUM EINE
ANDERE MARKE FUR DIE BEWAHRUNG AUTOMOBILER
GESCHICHTE, NICHT ALS NOSTALGISCHER RUCKBLICK,

SONDERN ALS GELEBTE KULTUR.

nter dem Dach von Mercedes-Benz

Classic werden legendare Fahrzeuge

aus unterschiedlichen Epochen gepfegt,
restauriert, dokumentiert und vor allem gefahren.
Denn diese Klassiker gehdren auf die Stralle.
Genau deshalb passt die Teilnahme an der Silvretta
Classic Rallye Montafon so gut zur Marke.

Mit ausgewahlten Fahrzeugen aus dem Mercedes-
Benz Classic Portfolio wird die Rallye zur rollen-
den Zeitreise: vom eleganten Vorkriegs-Charakter
Uber sportliche Nachkriegsmodelle bis hin zu
Klassikern, die das Bild der Marke in den Jahr-
zehnten danach gepragt haben. Jedes Fahr-
zeug erzahlt dabei eine eigene Geschichte — von
Ingenieurskunst, Design und dem Anspruch, in
jeder Zeit MaRstabe zu setzen.

Die Teilnahme ist damit auch ein
Statement: Klassiker sind keine
Museumsstiicke, sondern Kultur-
guterin Bewegung. Mercedes-Benz
Classic verbindet bei der Silvretta
Classic Tradition und Gegenwart —
mit  handwerklicher  Sorgfalt,
technischem Know-how und dem
klaren Ziel, historisches Erbe nicht
nur zu bewahren, sondern erleb-
bar zu machen. In den Alpen, auf
den Passen, im Klang der Motoren
und im Zusammenspiel von Fahrer,
Maschine und Strecke wird genau
das spurbar. Die einzigartige
Faszination = Mercedes-Benz -
damals wie heute.

Mercedes-Benz Classic steht fiir PFege und Bewahrung des automobilen Erbes der Marke mit

Stern, von den lkonen der Nachkriegszeit bis zur Youngtimer-Ara.



YeIIowFox

TELEMATIKSYSTEME

r_ll.,

= zE'|T FURS

, il

aﬁﬁ? nobile trﬁ ne -

s _F"l'- .,,1.1' H
_é E AR ato i Look=s mart st Achse-.‘”ﬁ"13%L

_1._ : s l'.r'-"' e

s R vl - e F i
L T i v e = &
’ - ol T
- " TachoManagement | ZeitManagement | FuhrparkManagement - T
Fahrzeugortung | Fihrerscheinkontrolle | Fahrerbewertung | Spesenabrechnung . =« i
AuftragsManagement & Navigation | ObjektManagement & AssetTracking - 1

YellowFox GmbH Am Wisteberg 3, D-01723 Wilsdruff OT Kesselsdorf | info@yellowfox.de | www.yellowfox.de



PARTNER

SPEZIALVERSICHERUNG
FUR OLDTIMER WIRD 40

MIT DEN KFZ-VERSICHERUNGEN
DER WURTTEMBERGISCHEN
SICHER UNTERWEGS.

ie Wurttembergische Versicherung
D hat dieses Jahr allen Grund zu

feiern: Ihre Spezialversicherung fur
Oldtimer, Youngtimer und Sammlerfahr-
zeuge bietet seit 40 Jahren maBgeschnei-
derten Versicherungsschutz fur die Risiken,
denen diese besonderen Fahrzeuge ausge-
setzt sind. Mit fundiertem Fachwissen und
ausgezeichnetem Service unterstitzen die
Oldtimer-Expertinnen und -Experten des
Versicherers ihre Kundinnen und Kunden
bei allen Fragen rund um die seltenen Fahr-
zeuge — angefangen beim exklusiven Vor-
kriegsboliden uber das historische Kraftrad
bis hin zum betagten Ackerschlepper.

Die Geschichte der Kfz-Versicherung bei
der Wurttembergischen reicht sogar noch
deutlich weiter zurlck. Bereits mit der
Anmeldung des Benz Patent-Motorwagens
im Jahr 1886 entstand bei den ersten Auto-
mobilhalterinnen und -haltern das Bedurf-
nis, sich gegen die Gefahren des Stral3en-
verkehrs abzusichern. So wurden ab dem

Jahr 1900 die ersten Kfz-Versicherungen
angeboten. 1925 stieg die Wurttemberg-
ische — damals noch unter dem Namen
Wirttembergische Feuerversicherung AG -
in das Geschaft mit Kraftfahrtpolicen ein.
Seit nunmehr 101 Jahren bietet sie einen
umfassenden Schutz fur Fahrzeuge aller Art:
Ob elektrisch, klassisch, auf zwei oder vier
Radern, privat oder gewerblich genutzt -
die Wurttembergische steht fur Sicherheit
und Zuverlassigkeit.

Entspannt unterwegs im Oldtimer

bei der Paul Pietsch Classic Rallye.

™ wiirttem
bergische

,DIE GESCHICHTE DER KFZ-VERSICHERUNG
BEI DER WURTTEMBERGISCHEN REICHT BIS
IN DIE ANFANGE DES AUTOMOBILS ZURUCK."“



Sporthote

Silvretta Montafon
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PROMOTION

ERSTKLASSIGE OLDTIMER-
INCENTIVES, -RALLYES UND
TAGESAUSFAHRTEN - IDEAL
ZUM REINSCHNUPPERN FUR
JEDERMANN.

ir bieten sowohl Privat- als

auch  Firmenkunden nach-

haltige Alternativen zu Events
und Incentives. Ein einzigartiges Erlebnis
ist die Teilnahme an unserer Rallye,
der Rothaus Schwarzwald Classic 2026.
Aufgepasst! Hier im  Moment

noch freie Platze fur Interessierte zur

stehen

Verfugung! Sie konnen mit Ihrem eigenen
Fahrzeug oder unserem
Fuhrpark teilnehmen. Ob deutsche,
englische, italienische oder amerikanische
Oldtimer-Klassiker — bei uns haben Sie die
Qual der Wahl.

einem aus

Sie sind noch nie selbst einen Young-
oder Oldtimer gefahren? Sie traumen
aber davon, dieses einmalige Fahrgefuhl
selbst zu erleben. Dann setzen Sie sich
doch ganz einfach mit uns in Verbindung.

PARTNER

Viel SpaB und erstklassige Oldtimer-Events

sowie Mietfahrzeuge seit liber 25 Jahren.

Aus einem exklusiven Pool von 40 Old-
und Youngtimer-Fahrzeugen, darunter

Cabrios, auch Limousinen,
und viersitzig

konnen

meist
zwei- unterschiedlicher
Marken,
Fahrzeug auswahlen und an
gefuhrten  Schnuppertour teilnehmen.
Die RETRO Promotion GmbH stellt
die Oldtimer zur Verfugung, plant und
organisiert Touren durch landschaftlich
traumhafte Gegenden inklusive Fruhstuck,

Mittagessen und Kaffeepause.

Interessierte ein
einer

Wir realisieren lhre speziellen und indivi-
duellen Winsche. Vom ersten Gesprach,
Uber die Streckenplanung sowie die
Einbindung ausgewahlter Locations und
feiner Gastronomie bis hin zum klassischen
Fuhrpark tbernehmen wir, die RETRO
Promotion, die komplette Organisation.
Von A bis Z sind wir in Sachen Fahrkultur
der richtige Partner fur Sie!

Sprechen Sie Karl Ulrich Herrmann
gerne direkt unter 0172 7135169 oder
per E-Mail an kuh@retropromotion.de an.
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Werde Zukunftsgestalter:in!

Bei der illwerke vkw gibt es viele Méglichkeiten. Und groBe Chancen. Arbeite
mit uns an zukunftsweisenden Projekten zum Ausbau erneuerbarer Energie-
quellen. Lass uns gemeinsam die Energie zukunft vorantreiben. Miteinander
leisten wir einen bedeutenden Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung
unserer Region.

Bewirb dich und komm in unser Team.
Gestalte mit uns die Energiezukunft.

illwerkevkw.jobs Energie fir Generationen.
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STICKEREI MANUFAKTUR
CORPORATE FASHION

AP10 by P+K Caps produziert

hochwertige Kopfbedeckungen

und Accessoires mit Fokus auf
Funktion, Stil und Alltagstauglichkeit fur
die Teilnehmer der vier Classic Rallyes.
Als Marke, die Wert auf Detailverliebtheit
legt, verbindet CAP10 modernes Design
mit robusten Materialien, die auch unter
anspruchsvollen Bedingungen
lassig sitzen. Die Produkte zeichnen sich
durch eine klare Linienfuhrung, hochwer-
tige Verarbeitung und eine lange Lebens-
dauer aus — ideal fur den Motorsport, fur
Enthusiasten und Menschen, die Wert auf
Qualitat legen.

zuver-

Im Kontext der Rallyes der Motor Presse
Stuttgart spielt CAP10 eine wichtige
Rolle als Stil- und Funktionspartner. Die
Kleidungslinien werden speziell auf die
Bedurfnisse von Rallye-Veranstaltungen
angepasst: atmungsaktive, schnelltrock-
nende Stoffe, eine leichte Weste sowie
fache, gut sitzende Caps, die auch bei

CAP10, ABGELEITET VOM
ENGLISCHEN WORT , CAPTAIN"
IST EIN SPEZIALISIERTER
PARTNER FUR INDIVIDUELLE
KOPFBEDECKUNG IM BEREICH
DER PREMIUM CORPORATE
FASHION.

wechselhaften Wetterbedingungen kom-
fortabel bleiben. Die Designs orientieren
sich an der Asthetik historischer Renn-
kultur und greifen moderne Passformen
sowie hohen Tragekomfort auf, damit
Fahrerinnen und Fahrer sowie Teams
rundum gut aussehen.

Die Zusammenarbeit schafft eine klare
Markenbotschaft: Leidenschaft, Respekt
vor der Geschichte des Motorsports
sowie der Anspruch, hochwertige und
langlebige Bekleidung zu liefern, die den
Herausforderungen der Events stand-
halt. So wird die Kleidung nicht nur
funktional, sondern auch zum stilvollen
Begleiter auf den Strecken und bei den
Veranstaltungen rund um die Classic
Rallyes der Motor Presse Stuttgart.



Das Shampoo, das die Gegner alt aussehen ldsst ...

Alpecin Grey Attack:

Anti-Grau Shampoo mit innovativer
Repigmentierungs-Technologie

Erste Ergebnisse nach
2-4 Wochen sichtbhar

Natiirlich aussehender
Farh-Effekt

\epey,  Suar
ATTAC

Sehrittweton dunkderss Starkeres H.aar
IR durch Coffein
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ZIMBAPARK

DER ZIMBAPARK IN BLUDENZ/BURS IST MEHR ALS NUR
EIN EINKAUFSZENTRUM, ER IST EIN MODERNER TREFFPUNKT
IN VORARLBERG, DER SICH IDEAL MIT EINEM AUSFLUG RUND
UM DIE SILVRETTA CLASSIC RALLYE VERBINDEN LASST.

urch seine verkehrsgunstige Lage direkt an der

Autobahn und nahe Bludenz ist er fiir Rallye-Besu-

cher schnell und unkompliziert erreichbar, perfekt
fur eine entspannte Pause. Gerade wahrend der Silvretta
Classic, wenn viele Gaste in der Region unterwegs sind,
bietet der ZIMBAPARK eine willkommene Maoglichkeit
die Zeit fexibel zu nutzen: einkaufen, kurz durchatmen,
etwas essen gehen oder sich fur den nachsten Rallye-Tag
ausstatten. Ob spontane Besorgungen, ein Mitbringsel
aus der Region oder praktische Dinge wie Sonnenbrille,
Regenjacke oder Reisebedarf — die breite Auswahl an
Shops macht den Besuch besonders angenehm.

Der ZIMBAPARK im Montafon ist ein beliebtes Ausfugsziel
fur alle, die Shopping, Genuss und Abwechslung an einem
Ort verbinden.

Auch kulinarisch ist der
ZIMBAPARK eine gute
Adresse:  Wer zwischen
zwei Programmpunkten
nicht lange suchen mochte,
fndet hier unkompliziert
Optionen fur einen Kaffee,
einen Snack oder eine ent-
spannte  Starkung.
kommen groRzugige Park-
moglichkeiten und ein wet-
terunabhangiges Umfeld —
ein echter Vorteil, wenn das
Alpenwetter einmal schnell
umschlagt.

Dazu

Kurz: Fur alle, die zur
Silvretta Classic Rallye in
der Region sind, ist der
ZIMBAPARK in Bludenz/
Burs eine praktische und
zugleich angenehme Ergan-
zung zum Rallye-Erlebnis —
ideal zum Ankommen, Auf-
tanken und Geniel3en.

zimﬁﬁpark



" 14. bis 15. August ¢
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Jetzt zur Sachsen
Classic anmelden.

Worauf Sie sich noch freuen konnen:

» Genuss-Auftakt: BegrufSungsabend mit Picknick im Weinberg.

» Neue Horizonte: Abstecher nach Bohmen zum Autodrom Most.

» Technik-Freiheit: Generationentibergreifend — von Sanduhr bis Rallye-App.
» Erlebnis-Zeitreise: Unvergessliche Momente auf und neben der Strecke.

200 € Preisvorteil fur U35-Teams!

SIND BEIDE TEILNEHMERINNEN EINES TEAMS JUNGER ALS 35, ERHALTEN SIE 200 € RABATT AUF DEN REGULAREN PREIS.

JETZT VORFREUDE BUCHEN:
CLASSIC-RALLYES.COM



SIEGER-UHREN

WENN JEDE SEKUNDE ZAHLT:

ZWEI ZEITMESSER VON UNION GLASHUTTE -
GESCHAFFEN FUR KONZENTRATION, RHYTHMUS
UND DEN ENTSCHEIDENDEN MOMENT.

ur Silvretta Classic 2026 begleitet UNION GLASHUTTE die

Rallye mit zwei mechanischen Siegeruhren — fir den Besten der

UNION Wertungsprifung und den Gesamtsieger der Rallye.
Die traditionsreiche Marke ist automobilen Klassikern seit Jahren
eng verbunden und seit 2011 Partner ausgewahlter Oldtimer-Rallyes.
So treffen traditionelle Uhrmacherkunst und klassische Automobile
aufeinander — zwei Welten, die gleichermaRen fur Prazision, Mechanik
und Handwerk stehen.

Wenn die Fahrzeuge lber anspruchsvolle Alpenpasse rollen, zahlt nicht
Geschwindigkeit, sondern Kontrolle, Rhythmus und Konzentration.
Genau dafur stehen diese Uhren: die Belisar Chronograph Limitierte
Edition Silvretta Classic 2026 - inspiriert vom Spirit legendarer
Rallyefahrzeuge — und die Noramis Datum, eine zeitlos elegante
Begleiterin mit klassischer Asthetik und moderner Uhrmacherkunst.

Die Belisar Chronograph Limitierte Edition Silvretta Classic 2026 ist
eine Hommage an die ,goldene Ara” des Rallyesports. lhr Farbspiel
in Wei8, Schwarz und Grau wird von gelben und roten Akzenten
dynamisch aufgeladen. Das weile Zifferblatt tragt ein grau-granuliertes
Element, das an Motorstruktur erinnert und der Uhr Tiefe verleiht. Eine
gelbe Minuterie mit Super-LumiNova®-Punkten sorgt fiir Ablesbarkeit,
wahrend Tachymeterskala und Totalisatoren im Tachometer-Stil das
Motorsport-Thema fortfuhren. Im 44-mm-Edelstahlgehause arbeitet das
Automatikkaliber UNG 27.S1 mit mindestens 65 Stunden Gangreserve.
Die Edition ist auf 200 Exemplare limitiert und einzeln nummeriert —
gebaut fur alle, die Rallye nicht nur sehen, sondern spuren wollen.



MODELL GESAMTSIEGER

BELISAR CHRONOGRAPH LIMITIERTE
EDITION SILVRETTA CLASSIC 2026
Werk: Automatik UNG-27.51

Funktionen: Stunden, Minuten, kleine Sekunde,
Datumsanzeige im Zifferblattfenster, Chronograph

(60 Sekunden, 30 Minuten, 12 Stunden),
Sekundenstoppvorrichtung, Datumskorrektur

durch Korrektor bei 10 Uhr

Gehduse: Edelstahl 316L, geschraubter Saphirglas-Sichtboden
Limitierung: 200 Exemplare, einzeln nummeriert

WERT: 3.450 EURO (UVP)

UNION

GLASHUTTE/SA.

MODELL WERTUNGSSIEGER
NORAMIS DATUM
Werk: UNG-07.51

Funktionen: Stunden, Minuten, Zentralsekunde,
Datumsanzeige im Zifferblattfenster,
Gangreserve von mindestens 60 Stunden

Gehause: Edelstahl 316L,
geschraubter Saphirglas-Sichtboden

WERT: 2.400 EURO (UVP)

Wo klassische Motoren Geschichte erzahlen, begleitet die Noramis
Datum den Moment — inspiriert vom Stil vergangener Jahrzehnte,
interpretiertfurdie Gegenwart. Das silberne Zifferblatt mit Sonnenschliff
wirkt unter gewolbtem Saphirglas besonders tief. Roségoldene Indizes
und Zeiger mit SuperLuminova® sowie das Datum bei drei Uhr sorgen
fur beste Ablesbarkeit. Im Inneren arbeitet das Automatikkaliber
UNG-07.S1 prazise, mit mindestens 60 Stunden Gangreserve und bis
zu 10 bar Wasserdichtigkeit — verlasslich vom Start bis zum Zieleinlauf.



UM BEI EINER CLASSIC RALLYE
GANZ VORN ZU SEIN, BRAUCHT ES
EINEN PILOTEN MIT EINEM
SENSIBLEN GASFUSS UND EINEN
VERSIERTEN CO-PILOTEN.

Schlauchpriifung: Das Vorderrad
startet die Messung.

ie Teilnahme an einer Oldtimer-

Rallye ist kein Hexenwerk. Im

Roadbook sind Fahrstrecken und
Wertungsprufungen genau  beschrie-
ben. Dafur gibt es sogenannte Chinesen-
zeichen, die jede Kreuzung oder Abzwei-
gung symbolisieren. Wichtig ist, dass der
Beifahrer die Entfernung und die Zeit bis
zur nachsten Zeitkontrolle im Blick behalt.
Fur jede Minute zu fruh oder zu spat an
der Zeitkontrolle gibt es Strafpunkte. Und
die sind unnoétig, denn die Sollzeiten auf
den einzelnen Abschnitten sind so bemes-
sen, dass man nicht zum schnellen Fahren
genotigt wird. Entspanntes Cruisen ist
eher angesagt.



RALLYE-ANLEITUNG

Hingucker: Mancher trigt die mechanischen
Zeitmesser am Handgelenk.

Denn entschieden werden die Rallyes auf
den Wertungsprufungen (WP). Hier geht
es nicht um Bestzeiten, sondern um Prazi-
sion und Genauigkeit. Eine defnierte Stre-
cke muss in einer vorgeschriebenen Zeit
durchfahren werden. Gemessen wird die
Fahrzeit Uber Lichtschranken oder Druck-
schlduche. Achtung: Die Lichtschranke
wird vom vorderen Ende des Autos aus-
gelost, das Signal am Druckschlauch
durch die Vorderrader. Das kann wichtige
Hundertstel ausmachen.
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Uberraschung in Griin:
Start zur geheimen
Wertungspriifung.

Wichtig ist auch, dass man sich vor der
Rallye die Wertungsprufungen im Road-
book genau ansieht. Denn es gibt Unter-
schiede. Man unterscheidet kurze und
lange. Anhalten in Prifungen ist verboten.
Deshalb sollte man sich bei den Wertungs-
prufungen die Durchschnittsgeschwindig-
keit ansehen, speziell, wenn man das Ziel
nicht einsehen kann. Sonst kdnnte es pas-
sieren, dass man plotzlich vom Ziel tber-
rascht wird. Bei den langeren WPs kann
der Teilnehmer vor dem gelben Ankun-
digungsschild stehen bleiben, seine Zeit
abwarten und dann die letzten 100 Meter
bis ins Ziel in Angriff nehmen.

Um das Ganze nicht zu einfach zu

gestalten, werden entweder mehrere
Prifungen hintereinandergefahren oder
die WPs werden in sich verschachtelt.
Man sollte sie sich vorher in Ruhe ansehen

und sich eine Strategie Uberlegen.



RALLYE-ANLEITUNG

Denn es lauert eine weitere Hurde: gehei-
me Prufungen. Sie sind meist vom Start
aus nicht einzusehen! Erkennbar sind sie
an ihrem Startschild: Ein grines Schild be-
deutet 50 Meter in zehn Sekunden, ein lila-
farbenes Schild 100 Meter in 15 Sekunden.

Das klingt zunachst alles sehr kompliziert.
Man muss wach sein. Das gilt fir Fahrer
und Beifahrer. Wenn plotzlich das Schild
einer geheimen Prufung auftaucht, dann
muss der Fahrer sagen: geheime Prifung,
grun (oder lila). Denn der Beifahrer ist
in einer solchen Situation meist mit der
Stoppuhr beschaftigt.

Zeitkontrolle: Der Beifahrer iibergibt
dem Zeitnehmer die Bordkarte zur

individuellen Sollzeit.

Wie die Wertungsprufungen gefahren
werden, ist Geschmackssache. Giuliano
Cané, Mille Miglia- und Silvretta-Sieger,
und seine Gattin Lucia Galliani fahren rela-
tiv schnell durchs Ziel. Dabei bleibt der In-
genieur aus Bologna mit dem rechten Fuf
am Gas und stabilisiert mit dem linken auf
der Bremse. ,Durch das hohe Tempo ist
der Messfehler beim Uberrollen der Ziel-
linie, vor allem bei der Schlauchmessung,

@00

DURCHFAHRTSKONTROLLE (DK)
An einer DK (rot) wird die Durchfahrt
durch den Kontrollposten in der Bordkarte
bestatigt; eine Zeitnahme erfolgt nicht.
Die im Roadbook aufgefihrten DKs
werden meist — aber nicht immer -
mit einem gelben Schild angekiindigt.
Geheime DKs (grun) sind im Roadbook
nicht aufgefuhrt.

VORANKUNDIGUNG
ZEITKONTROLLE

Vor diesem Zeichen muss der Teilnehmer
anhalten, um seine Sollzeit abzuwarten.
Das gelbe Schild darf eine Minute vor der
Sollzeit passiert werden.

ZEITKONTROLLE

Am roten Uhrensymbol befndet
sich die Zeitkontrolle. Fir die Ein-
haltung der korrekten Ankunftszeit
ist jedes Team selbst verantwortlich.
Der Beifahrer Ubergibt dem Zeitnehmer
die Bordkarte zur individuellen Sollzeit.

VORANKUNDIGUNG
WERTUNGSPRUFUNG

Alle Wertungsprufungen werden durch

ein gelbes Schild (mit ,WP" oder Ziel-

fagge) angekiindigt. Die Freigabe zum
Start erfolgt durch einen Streckenposten.




RALLYE-ANLEITUNG

QDO

START ZUR
WERTUNGSPRUFUNG

Es gibt drei Startzeichen fur Wertungs-
prufungen: WP (rot), WP geheim kurz
(grin) und WP geheim lang (lila).
Die Zeitnahme startet Uber eine Licht-
schranke oder einen Druckschlauch.

VORANKUNDIGUNG ZIEL
WERTUNGSPRUFUNG

BEI LANG-/BERGPRUFUNG

Das gelbe Zielfaggensymbol steht in der

Regel 100 m vor dem eigentlichen Ziel.

Vor diesem Schild darf der Teilnehmer

anhalten, bevor er in den Zielnahme-

bereich einfahrt. Nach Passieren des

gelben Zielfaggensymbols darf nicht

mehr angehalten werden.

ZIEL DER

WERTUNGSPRUFUNG

Am Zielfaggenschild befndet sich die
Zeitnahme (Lichtschranke oder Druck-
schlauch). Nach der Zieldurchfahrt fahrt
der Teilnehmer ohne anzuhalten auf der
im Roadbook beschriebenen Strecke
weiter.

viel geringer als bei Schrittgeschwindig-
keit”, verrat der ltaliener seine Strategie.
Wichtig ist, dass der Beifahrer ruhig die
letzten Sekunden runterzahlt. Und der
Fahrer seinen Rhythmus fndet.

Wer das erste Mal bei einer Classic
Rallye antritt, dem bietet die Motor Presse
Stuttgart einen besonderen Service, ei-
nen Rallye-Lehrgang. Da wird anhand von
Roadbook und Bordkarte die Theorie im
Detail besprochen. Und jedes Team kann
dann mit dem eigenen Oldtimer Schlauch-
und Lichtschranken-Prifungen und den
Umgang mit der Stoppuhr tben. Der Vor-
teil: Beim Lehrgang wird die Zeit direkt
nach dem Durchfahren des Ziels digital
angezeigt.

Lichtschranke: Das vordere Ende des Autos

16st den Kontakt aus.

Ein Tripmaster ist bei Classic Rallyes
von Vorteil, aber es geht auch mit dem
Tageskilometer-Zahler. Und man braucht
zwei mechanische Stoppuhren — und jede
Menge gute Laune. Denn Classic Rallyes
sollen vor allem Spall machen — an den
Oldtimern, an der Landschaft, den tollen
Straen und am Zusammensein mit netten
Menschen.



WO AUS
KILOMETERN
ERINNERUNGEN

WERDEN






DIE SILVRETTA CLASSIC RALLYE MONTAFON IST NICHT NUR

EINE AUSFAHRT FUR KLASSISCHE AUTOMOBILE, SONDERN EINE
SORGFALTIG GETAKTETE ALPENRALLYE, DEREN STRECKENVERLAUF
UND ZEITPLAN DEN GESAMTEN EVENT VON DER AKKREDITIERUNG
BIS ZUR ZIELEINFAHRT STRUKTURIEREN.

it einer Gesamtdistanz von rund 670 Kilometern

verbindet die Rallye das Montafon mit ausgewahlten

Stationen in Lichtenstein und der Schweiz und fihrt
die Teams an drei Fahrtagen durch Etappen, die fahrerisch
abwechslungsreich sind und zugleich genugend Raum fir
Begegnungen, Pausen und den typischen Silvretta-Classic-
Charakter lassen.

Wenn in Partenen die ersten Klassiker vorrollen, liegt dieses
besondere Knistern in der Luft, dass nur eine Alpenrallye
erzeugen kann. Der Duft von 0l, das Klacken abkihlender
Auspuffanlagen und dazwischen die Gesprache Uber Roadbook,
Zeitkontrollen und die Frage, wie sich Wetter und Verkehr im
Gebirge heute verhalten.



RALLYE-HIGHLIGHT

Wie gewohnt im Vallulasaal, beginnt die Silvretta Classic Rallye
Montafon bereits vor dem ersten Startschuss: Akkreditierung,
technische Abnahme, letzte Handgriffe. Wer genau hinschaut,
erkennt in diesen Stunden, dass eine Classic-Rallye nicht einfach
,losfahrt”, sondern sich Schritt fir Schritt aufbaut wie ein Motor,
der nach dem Kaltstart erst seinen runden Lauf fndet.

Am ersten Fahrtag zieht die Rallye ihre Kreise von Partenen aus.
Nach dem Fahrerbriefng und der Startaufstellung wird es ab
11:01 Uhr ernst. Das erste Fahrzeug setzt sich in Bewegung. Der
Streckenverlauf dieses Auftakttages ist wie ein Kennenlernen:
Man fahrt sich ein, fndet den Rhythmus zwischen Taktik und
Genuss.

Das Montafon zeigt dabei seine schéne Seite, Talausblicke,
dichte Walder und Orte, in denen Menschen lhren Urlaub
verbringen. Gleichzeitig erinnert jede Kurve daran, dass hier
die Berge den Ton angeben. Steigungen kommen unvermittelt,
Schattenpassagen wechseln mit sonnigen Abschnitten, und die
Mechanik alter Automobile wird praktisch gefordert. Gegen 15
Uhr kehrt das erste Fahrzeug zuriick ins Ziel nach Partenen.
Und mit ihm kehrt auch dieses Gefiihl zurlick, das man nach den
ersten Kilometern spirt. Das Feld ist angekommen, die Rallye
ist gestartet.

Die Silvretta Classic

Rallye Montafon zdhlt zu
den traditionsreichsten
Oldtimer-Veranstaltungen
in den Alpen. Jahr fir Jahr
bringt sie historische Auto-
mobile und internationale

Teams ins Montafon.




Die Begeisterung der
Teilnehmer ist spiirbar:
Wenn die Klassiker on
Tour sind, vermischen sich
Freude und Begeisterung,
ein Stiick Automobil-

geschichte nicht nur zu

zeigen, sondern ,erfahren”.

RALLYE-HIGHLIGHT

Der zweite Tag ist der Schritt hinaus in die groBe Runde. Frih am
Morgen sammeln sich die Teams an der Zamangbahn in Schruns.
Die Startaufstellung ab 07:30 Uhr wirkt wie ein stilles Ritual:
noch kuhle Luft, konzentrierte Gesichter, ein kurzes Nicken
zwischen Teams. Um 08:01 Uhr startet das erste Fahrzeug und
ab diesem Moment tragt die Strecke den Charakter einer echten
Etappe. Die Rallye zieht aus dem Tal hinaus, durch morgendliche
Landschaften, in denen die Berge weiter werden und der Blick
Uber Hohenlinien gleitet.

Zur Mittagszeit bundeln sich die Eindricke in Wattwil. In der
Markthalle wird aus dem rollenden Feld eine Gemeinschaft.
Zwischen 11:30 und 13:00 Uhr trifft das Starterfeld ein. Am
Nachmittag fuhrt die Route zuriick in Richtung Montafon. Die
zweite Tageshalfte hat ihren eigenen Ton: Die Konzentration ist
gefestigt, aber die Mudigkeit klopft an. Wer jetzt sauber arbeitet,
fahrt gleichmaRig, lasst sich nicht aus dem Konzept bringen und
bleibtdennochaufmerksam fiir das, was eine Alpenstrecke jederzeit
bereithdlt — ein Temperaturwechsel, ein kurzer Regenschauer,
ein Abschnitt, in dem man lieber mit Respekt als mit Ehrgeiz
unterwegs ist. Um kurz vor 17:00 Uhr erreicht das erste Fahrzeug
das Ziel in Gaschurn und dort wartet mit dem Darfifest nicht
nur ein Zielbogen, sondern ein Empfang, der Rallye und Region
zusammenfuhrt. Der Tag endet in Stimmengewirr, in Musik und
Gesprachen: ,Welche Passage war, heute die schonste?” ,,Wo hat
das Timing in der Wertungspriifung am besten gepasst?” ,Und
wie hat sich der Wagen angefiihlt?”




RALLYE-HIGHLIGHT

I

Bei der Silvretta Rallye
zahlen nicht nur Zeiten
und Wertungspriifungen,
sondern Erinnerungen. An
das Teamerlebnis und an
das gute Gefiihl, Teil einer
Veranstaltung zu sein, bei
der Leidenschaft, Fairness
und Fahrkultur im Mittel-

punkt stehen.

Das Dafifescht in Gaschurn ist
ein Fest, bei dem Dorfeben,
Musik und Montafoner Gemiit-
lichkeit im Mittelpunkt stehen.
Wenn die Oldtimer ankommen,
erfolgt ein geselliges Treffen fiir
Einheimische und die Gaste.



RALLYE-HIGHLIGHTS

Fir die Zuschauer ist Partenen einer der schonsten Momente der Veranstaltung:

Die Oldtimer stehen noch in Ruhe beisammen, man kann die Fahrzeuge aus nachster Nahe

bewundern, bevor die Kolonne sich auf die Strecke macht.

Der Finaltag beginnt wieder an der Zamangbahn, mit derselben
frihen Startzeit. Doch die Stimmung ist anders: Routiniert,
aber mit dieser leisen Spannung, die ein letzter Tag immer
mitbringt. Jetzt sitzt jeder Handgriff, jetzt kennt man sein Auto,
seinen Beifahrer, sein System der Zahlweise in der geheimen
Wertungsprufung. Um 08:01 Uhr rollt das erste Fahrzeug los und
man spurt: Heute geht es nicht nur ums Ankommen, sondern
ums saubere AbschliefBen.



RALLYE-HIGHLIGHT

Mittags wartet Landegger als Etappenanker. Ab 11:30 Uhr treffen
die Teams ein, tauschen sich aus, holen Luft. Die Gesprache
klingen jetzt nach Bilanz: Welche Wertungsprifung lief gut?
Am Nachmittag tragt die Schlussstrecke das Feld zurlck nach
Schruns. Das Ziel am Marktplatz ist ein Finale mit Publikum,
bewusst mitten im Ort, bewusst nahbar direkt vor dem Posthotel
Taube. Um 14:30 Uhr erreicht das erste Fahrzeug die Ziellinie,
danach folgen die weiteren Teams. Hier schlieft sich der
Kreis: Aus der anfanglichen Aufstellung wird ein gemeinsames
Ankommen. Und wenn am Abend die Siegerehrung beginnt, ist
klar: Die Silvretta Classic Rallye Montafon ist nicht nur gefahrene
Distanz — sie ist gelebte Zeit. Kilometer, die sich nicht wie
,Kilometer” anfuhlen, sondern wie eine Reise durch Landschaft,
Technik und Gemeinschaft.

Die Zieleinfahrt in Schruns
ist einer der emotionalsten
Hoéhepunkte der Veranstal-
tung. Nach Tagen voller
Alpenkilometer rollen die
historischen Fahrzeuge
zuriick ins Zentrum.

Manuel Bitschnau,

Tourismusdirektor
Montafon freut sich jedes
Jahr, das er die Teilnehmer

personlich begriiBen darf.



EINTAUCHEN IN DAS

ALPENMOSAIK
MONTAFON

Das Montafon gilt aufgrund seiner besonderen Lage als eine geo-
logisch einzigartige Region in den Alpen und beheimatet die Natur-
vielfalt grofier Teile Europas auf kleinstem Raum. Die drei Gebirgs-
ziige, die das Tal umrahmen, bieten eine bunte Vielfalt an Gesteinen
und weisen jeweils eine unterschiedliche Entstehungsgeschichte auf.
Uber die Jahrtausende hat sich im Montafon eine einzigartige Alpen-
vielfalt entwickelt, die sich in Flora und Fauna sowie in der Kulturland-
schaft des Tales widerspiegelt.

RATIKON

Das Wanderwegekonzept Alpen-
mosaik Montafon ladt Dich dazu
ein, in die zahlreichen Besonder-
heiten des malerischen Alpen-
tals einzutauchen und die Er-
lebnisrdaume - Verwall, Silvretta,
Rdtikon und Tal - flr Dich zu
entdecken. Denn jeder dieser
vier Erlebnisrdaume besitzt sei-
nen eigenen unverwechselbaren
Charakter und tragt dazu bei,
dass das Alpenmosaik Monta-
fon mehr als die Summe seiner
Teile ist. Es vereint Geologie,
Geschichte und Kultur einer ein-
zigartigen Region und entfiihrt
Dich auf eine eindriickliche Reise,
bei der Du nicht nur das Monta-
fon, sondern auch Dich selbst
besser kennenlernst.



Finde zu Dir im stillen Verwall,
setze Grenzen in der wilden Sil-
vretta, tanke Kraft und Lebens-
freude im malerischen Ratikon
und finde Dein Gleichgewicht
im belebten Tal, wahrend Du Er-
innerungen fiirs Leben schaffst.

alpenmosaik-montafon.at

ALPENMOSAIK
MONTAFON



Ein Meilenstein fir das Montafon -
und ein Erlebnis flr Dich

FIS Shnowboard,

Freestyle und Freeski
Weltmeisterschaften

2027

Wenn sportliche Héchstleistungen

auf gelebtes Engagement treffen und
eine ganze Region gemeinsam anpackt,
entsteht mehr als ein Wettkampf - es
entsteht ein Ereignis mit nachhaltiger
Wirkung. Vom 6. bis 21. Marz 2027 wird
das Montafon zum Mittelpunkt

des internationalen Wintersports: als
Gastgeber der FIS Snowboard, Freestyle
und Freeski Weltmeisterschaften.

Far uns im Montafon ist diese Weltmeister-

schaft weit mehr als ein sportliches
GroBereignis. Sie zeigt einmal mehr, dass
unsere Region im Suden Vorarlbergs
bereit ist, internationale und hochkaratige
Sportevents mit viel Herzblut und
Professionalitat umzusetzen - wie schon
bei den Weltcups im Snowboardcross

und Skicross oder den Europaischen
Olympischen Jugendspielen 2015 (EYOF).

Mit der Vergabe dieses sportlichen High-
lights setzen wir einen weiteren stolzen
Meilenstein in der Geschichte des Tals.
Sie unterstreicht unsere Wintersport-
kompetenz und bestatigt die hervor-
ragende Infrastruktur sowie die zukunfts-
orientierte und nachhaltige Tourismus-
strategie, die das Montafon verfolgt.

Dich erwarten bei den FIS Snowboard,
Freestyle und Freeski Weltmeisterschaften
die besten Athletinnen und Athleten

der Welt - in Disziplinen wie Halfpipe,
Slopestyle, Big Air, Snowboardcross,
Parallel-Riesenslalom, Parallel-Slalom,
Aerials, Skicross, Moguls und Dual Moguls.
Internationale Wettkdmpfe auf hdchstem
sportlichem Niveau garantieren spannende
Wettbewerbe und viele emotionale
Momente.

Die FIS Snowboard, Freestyle und Freeski
Weltmeisterschaften werden die groBRte
Wintersportveranstaltung, die es je

in Vorarlberg gegeben hat - und sie finden
bei uns im Montafon statt. Eingebettet
zwischen den drei imposanten Gebirgs-
ziigen Ratikon, Silvretta und Verwall
verteilen sich die Wettkampfstatten tber
das gesamte Tal - als Ausdruck gelebter
Regionalitat und als Einladung an

Dich, Teil dieses besonderen Ereignisses
zu werden.

Hier bei uns im Montafon trifft Weltklasse
auf Regionalitdt und echte Bergkultur.

montafon2027.com



montafon2027.com

Die FIS Snowboard, Freestyle
und Freeski Weltmeisterschaften
kommen ins Montafon.

6. bis 21. Mdrz 2027




1998

1999

2000

2001

GEWINNER

SIEGER-TYPEN

GESAMTSIEGER DER SILVRETTA CLASSIC RALLYE VON 1998 BIS 2025.

FAHRER/BEIFAHRER

Riidiger Ott/Peter Gobel
Karl-Peter & Monika Horz
Paul-Ernst Strahle/Hans-J. Gotzl

Gerd-R. Lang/Josefne Miiller
Ulrich Stanciu/Joachim Galvez
Wolfgang H. Inhester/Lisa Msll

Thomas Kisser/B. Bizenberger
Rudolf & Heinz Schraml
Marco Heissmann/C. Wellmann

Rudolf & Heinz Schraml
Georg Munch/Andrea Beck
Ulf Jacoby/Mathias Baumann

Rudolf & Heinz Schraml
Thomas & Cornelie Gubitz
Thomas Frank/Uwe Dreyer

FAHRZEUG, BAUJAHR

Porsche 365 A, 1957
Alfa Romeo Giulia Spyder, 1962
Porsche 365 Carrera, 1957

Jaguar XK 120 OTS, 1949
Jaguar E-Type S1, 1964
Mercedes 300SL, 1962

MG B, 1972
Fiat Dino Spider, 1971
Volvo PV 544, 1965

Fiat Dino Spider, 1971
Porsche 356 Speedster, 1957
Invicta S-Type, 1932

Ferrari 275 GTS, 1965

BMW 507, 1959
Audi 100 S Coupé, 1971

dem Jahr 1965.

PUNKTE

121
319
370

288
345
373

352
357
403

301
468
505

568
689
840

Gesamtsieger 2001 und 2002:
Rudolf und Heinz Schraml,
hier im Ferrari 275 GTS aus



Giuliano Cané und seine

Frau Lucia Galliani gewannen 2&
und 2007 jeweils mit einem BMW 328
Mille Miglia — einmal als Roadster,

einmal als Touring.

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

FAHRER/BEIFAHRER

Giulano Cané/Lucia Galliani
U. Dreyer/D. Voggenreither
M.-G. von Pein/K. Schwierzowski

Boni Franca/Monica Barziza
Giulio Massara/Simona Schira
Schorsch Minch/S. Leinfelder

Martin Volke/Florian Klackl
Berthold Dorrich/Ullrick Veerle
Jochen Mass/Hans-Jorg Gotzl

Klaus-Hermann & Tessa Mayer
Rolf Sprinkmeyer/H.-G. Vaster
Frank Reichenberger/A. Wette

Giuliano Cané/Lucia Galliani
Adam llkovits/Zoltan Mozes
Hans-D. Kronung/Thomas Noth

Klaus & Karin Steffens
Hasso G. Nauck/G. Weidmann
Curt Bloss/Thomas Mehls

D. Claramunt/E. Mussinelli
Zoltan & Csilla Erdélyi
Klaus & Karin Steffens

FAHRZEUG, BAUJAHR

BMW 328 MM Roadster, 1940
Audi 100 Coupe S, 1971
Mercedes-Benz 300 SLS, 1957

BMW 328 Mille Miglia, 1937
Porsche 911, 1972
Porsche 356 Speedster, 1957

Lamborghini Miura P 400, 1968
Alvis 12/70 Special, 1939
Mercedes-Benz SSK, 1929

Mercedes-Benz 300 SL, 1957
Austin-Healey 3000 MK I1, 1965
Toyota Celica, 1975

PUNKTE

293
310
362

280
318
346

512
542
647

448
509
529

BMW 328 Mille Miglia Touring, 1940 123

Alfa Romeo 6C 2500 Corsa, 1942

Bentley 4 1/2 Litre Brooklands, 1929

Jensen CV 8, 1964
Bentley 4.5 L Open Tourer, 1928
Rolls-Royce Phantom |, 1928

Lancia Stratos, 1974
Jaguar Sovereign 420, 1968
Triumph 2000 Roadster, 1949

258
375

232
533
561

238
331
349



GEWINNER

FAHRER /BEIFAHRER FAHRZEUG, BAUJAHR PUNKTE
1. Luciano Viaro/Enrico Mussinelli Audi Urquattro, 1988 134
2010 2. Gianmaria Aghem/Rossella Conti BMW 328, 1938 140
3. Zoltan & Csilla Erdélyi Jaguar Sovereign 420, 1968 268
1. Isolde Holderied/Max Engel Toyota Land Cruiser, 1982 463
2011 2.  Thomas Eder/Albert Bergmann Porsche 356 Super 90, 1962 507
3. Christian Hupertz/K. Ridebusch  Porsche 911 Targa, 1969 626
1. Gianmaria Aghem/R. Conti BMW 328, 1938 117
2012 2. Klaus & Karin Steffens Rolls-Royce 25-30, 1936 440
3. S. Memminger/C. Wellmann Volkswagen Kafer 1302 S, 1971 551
1. Tim Westermann/A. Voigt VW Decker Kafer 1302, 1972 763
vOhRcl 2. Beat Strupler/Peter Sting Bentley MK VI Special, 1950 783
3. Klaus & Ute Schepper Porsche 9030 Turbo, 1979 806
1. Gianmaria Aghem/R. Conti Lancia Fulvia HF Coupé, 1970 270
2014 2. Burkhard Muller/Fabian Mohr Mercedes-Benz 300 SLS, 1975 304
3. Georg Weidmann/Curt Bloss Aston Martin 1 1/2 Litre Ulster, 1935 471
1. Burkhard Miiller/Fabian Mohr Mercedes-Benz 300 SLS, 1975 237
2015 2. Dirk Hattenhauer/Andre Preiss Volkswagen T1 Transporter, 1964 300
3. Stefano & Susanna Ginesi AC ACE, 1956 380

Gianmaria Aghan und
Rosella Conti siegten gleich
dreimal: 2012 im BMW 328,
2014 und 2016 im Lancia
Fulvia HF Coupé (hier im
Bild).




2016

2017

2018

2019

2021

2022

2023

2024

2025

N

GEWINNER

FAHRER/BEIFAHRER

Gianmaria Aghem/R. Conti
Stefano & Susanna Ginesi
Peter Gobel/J. Weccardt

Burkhard Miiller/Fabian Mohr
Dirk Hattenhauer/Alex Mrozek
Peter Gobel/Melanie Gumbl

Peter Gobel/ Melanie Gumbl
Dieter Horn/Tina Horn
S. Memminger/C. Wellmann

Urban Priol/Peter Gobel
Gereon & Falk Wischerhoff
S. Memminger/C. Wellmann

Norbert & Ute Schrader
Armin Rossner/Dr. Leonore Jahn
Stefan Wulff/Matthias Urbach

Michael Pitsch/Malte Klarczyk
Jens & Eric Hermsmeier
Patrik & Jan Skala

Markus Hendel/C. Herbrig
Urban Priol/Peter Gobel
Michael & Christina Pitsch

Patrik & Jan Skala
Andras Noszvai/ Zoltan Vandulek
Nicolaus & Andrea Hirsch

Petr & Tomas Fiala
Patrik & Jan Skala
Viktor Kuttner/Tamas Friss

FAHRZEUG, BAUJAHR

Lancia Fulvia HF Coupé, 1970
AC ACE, 1956
Skoda Favorit Rallye MC, 1992

Mercedes-Benz 300 SLS, 1957
Volkswagen T1 Transporter, 1964
Fiat 850 Sport, 1970

Fiat 850 Sport Coupé, 1970
Porsche 356 A, 1957
Volkswagen 1200, 1951

Renault 15 TL, 1971
Porsche 911 SC, 1978
Volkswagen 1200, 1951

Austin-Healey 3000 MK I, 1959
Ferrari 328 GTS, 1987
Triumph TR 3 A, 1959

Porsche 911 3.2 Cabrio, 1987

Mercedes-Benz 300 SL Roadster, 1957

Porsche 911 E, 1971

Shelby GT 500, 1967
Opel Kadett City, 1976
Alfa Romeo Giulietta Spider, 1961

Porsche 911 E, 1971
NSU 1000 C, 1971
BMW 325i Cabriolet, 1987

Austin-Healey 100/4, 1956
Austin-Healey 3000 MK I11, 1965
Mercedes-Benz W111 220Sb, 1959

PUNKTE

141
548
575

356
595
614

448
600
613

756
782
918

712
951
960

515
591
593

313
563
564

479
615
620

660
815
899

2020 hat keine Rallye stattgefunden.



LANGST VERGESSEN

MARKEN VON EINST

IM PROGRAMMHEFT WERDEN SIE EINIGE AUTOS VON MARKEN
FINDEN, DIE ES NICHT MEHR GIBT. MARKEN, DIE DEN BESITZER
GEWECHSELT HABEN ODER DIE GERADE WIEDERBELEBT WERDEN.
WIR HABEN EINIGE INFORMATIONEN ZUSAMMENGESTELLT.

ALVIS

Die 1919 gegrundete britische Marke
erwarb sich einen guten Ruf mit sport-
lichen und anspruchsvollen Autos. Man
leistete auch Pionierarbeit, beispielswei-
se beim Frontantrieb. Siege im Motor-
sport—wie 1923 in Brooklands — festigten
das Image. Der Sportwagen-Hersteller
baute nur die Fahrgestelle. Die Aufbau-
ten kamen von Karosseriebetrieben. 1967
AC entstand der letzte Alvis.

Der Mechaniker John Weller und der
Metzger John Portwine begannen
1904 mit dem Bau eines Dreirad-
Lieferwagens, eines Autocarrier,
woraus der Firmenname entstand.

Bekannt wurde das britische Unter-
nehmen durch den 1953 vorgestellten
AC Ace, einen offenen Sportwagen mit
Gitterrohrrahmen. Er bildete spater
die Basis fir den AC Cobra.

AUSTIN HEALEY

Donald Healey begann 1946 Autos zu bauen und schlug
mitdem Healey Silverstone von 1949 eine sportliche Linie
ein. Der 1952 entworfene Healey 100 kam als Austin-
Healey auf den Markt, nachdem BMC-Chef Sir Leonhard
Lord eine Kooperation angeboten hatte. Der Roadster
wurde weiterentwickelt und war auch im Motorsport
erfolgreich. Parallel dazu entstand noch der Sprite.

62



INTERMECCANIA INDRA

Als Hersteller von Tuningteilen 1959 in Turin gegrundet, entstand zundchst ein Formel
Junior Rennwagen, bevor ab 1962 amerikanische GroBserientechnik als Basis fur einen

Sportwagen verwendet wurde. Der Ende der Sechzigerjahre entstandene Indra, kon-
struiert von Firmengrunder Frank Reisser, nutzt die Technik des Opel Diplomat. Der
Name Indra geht auf einen Schlager von Udo Jirgens zuruick - und hat nichts mit dem

osterreichischen Professor und Ingenieur Dr. Fritz Indra zu tun. Der letzte Indra wurde

1974 produziert.

LASALLE

1927 positionierte General Motors eine
neue Marke zwischen Cadillac und
Buick: Den ersten LaSalle entwarf Harley
Earl, der ein Jahr spater zum Leiter der
Art and Colour Section ernannt wurde
— der ersten Design-Abteilung eines
Herstellers. Der LaSalle Serie 240 ent-
stand 1930 und wurde von einem 90 PS
starken 5,6 Liter-V8 angetrieben. 1940
wurde LaSalle eingestellt.

MG

Urspringlich frmierte MG unter dem
Namen Morris Garages. 1930 wurde die
MG Car Company gegrundet. Die Starke
der Firma waren leichte, offene Wagen

mit ausgepragten sportlichen Talenten —
wie diverse Rennsporterfolge belegten.
Der 1933 vorgestellte K3 und errang zahl-
reiche Klassensiege in der 1100er-Klasse.
Der 1962 prasentierte MGB wurde eines
der beliebtesten Roadster-Modelle. MG
wurde von spater von BMW Ubernommen
und wieder verkauft. 2005 ging der Name
in chinesische Hande uber. Mittlerweile
werden unter der Marke MG erfolgreich
Elektro-Modelle angeboten.



LANGST VERGESSEN

NSU

Zuerst baute man Strickmaschinen, dann Fahrrader, ab 1900 Motorader und ab 1905
schlieBlich Automobile. Besonders die Motorader sammelten sportliche Erfolge.
Zwischenzeitlich Ubernahm Fiat das Werk in Neckarsulm. Aber dann brachte NSU
den Prinz und produzierte ab 1957 wieder Autos. Herausragend waren schlielich der
Wankel Spider (1964) und der futuristische Ro 80 (1967). Zwei Jahre spater fusionierte
die NSU AG mit der Auto Union AG, aus der dann Audi entstand.

TRIUMPH

Mit Motorradern fng es an, 1923
kamen Autos dazu. 1928 wurde der
Super Seven vorgestellt. Anfang der
50er Jahre machte die TR-Reihe von
sich reden. Der TR 2 war ein sehr preis-
glinstiger Roadster, der Nachfolger TR
3 war das erste englische GroBserien-
modell mit vorderen Scheibenbremsen.

RILEY

Das erste Riley-Automobil entstand 1898,
blieb aber nur ein Prototyp. Zunachst stan-
den Dreirader im Vordergrund, aber 1906
wurde wieder ein Auto entwickelt, das erst-
mals abnehmbare Rader hatte — ein Patent,
das andere Hersteller ubernahmen. Riley

galt als technisch innovativ und errang in
den 20er und 30er Jahren viele sportliche
Erfolge. 1969 lief der letzte Riley vom Band.
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Zeit flir das Besondere.

Silvretta Classic 2025
Belisar Chronograph
Limited Edition
3.450,00 €

Inhaber: Jurgen Papst
Schannatstr. 27
DE-36039 Fulda

Silvretta Classic 2026
Belisar Chronograph - Limited Edition
3.450,00 €

Belisar Chronograph Viro Chronograph
Silvretta Classic 2024 Silvretta Classic 2023
Limited Edition Limitierte Edition
3.095,00 € 2.495,00 €

Viro Chronograph
Silvretta Classic 2022
Limitierte Edition
2.495,00 €

S
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Telefon: +49 (0) 661 .5 12 30
(Mo - Frvon 9 - 17 Uhr)
Whats-App: +49 (0) 175 . 99 77 8 33

www.watchpapst.de
E-Mail: info@watchpapst.de
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TEILNEHMER 2026

UNICHN "

il FH S

ie Silvretta Classic Rallye Montafon ist
D jedes Jahr ein besonderes Highlight

fur alle Liebhaber klassischer
Automobile. Wenn die Teilnehmer mit
ihren wunderbar gepfegten Oldtimern und
automobilen Raritaten durch das Montafon
fahren, wird die Rallye zu einer rollenden
Ausstellung: glanzender Chrom, zeitloses
Design und der unverwechselbare Klang
historischer Motoren. Jedes Fahrzeug
erzahlt seine eigene Geschichte - und
zusammen machen sie die Silvretta Classic
zu einem Fest der Leidenschaft, der

-.:-_1._' " Handwerkskunst und der automobilen
] 2 Tradition.
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TEILNEHMER 2026

MICHAEL STRASSER GEORG &
EVELINE ERNI JUTTA STUMMEYER

LASALLE 340 ALFA ROMEO 8C 2300 MM SPYDER
5,7 Liter, V8, 90 PS, Bj. 1930 2,3 Liter, 8-Zyl.-Reihe, 185 PS, Bj. 1932

PETER FELDER FRANK &
SABINE LECHNER JAN CONSTANTIN HAUN

RILEY ULSTER IMP ALVIS SILVER EAGLE
1,1 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 60 PS, Bj. 1934 4,3 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 137 PS, Bj. 1936

EWALD & ANDREAS &
GABI SPREY CHRISTINE RENSCHLER

BENTLEY LE MANS 4 1/2 LITRE ALVIS OPEN SPORTS TOURER
4,5 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 140 PS, Bj. 1929 3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 100 PS, Bj. 1937



TEILNEHMER 2026

HEINZ-JURGEN &
FRIEDRICH BLUEM

v

JAGUAR MK IV 3.5 LTR. DHC CITROEN 11CV BL
3,5 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 125 PS, Bj. 1948 1,9 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 57 PS, Bj. 1951

KARL-THOMAS NEUMANN
ULRICH DETSCHER DR. JAN BECKER

BMW 328 GROSSER WERKMEISTER PORSCHE 356 1500 SPEEDSTER

2,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 135 PS, Bj. 1952 1,5 Liter, 4-Zyl.-Boxer, 54 PS, Bj. 1954
DR. M. HAKELBERG-PEKOL JEANETTE SPEISER
= — = i

e . — ."'"t""ﬁ_'-_'

BENTLEY R-TYPE MERCEDES-BENZ 300 SL ROADSTER
4,5 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 150 PS, Bj. 1955 3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 215 PS, Bj. 1961
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TEILNEHMER 2026

KARLHEINZ KOEGEL DIRK GARTNER
PETER MAURER S. VON RUDGISCH-BALLAS

MERCEDES 300 SL ROADSTER AUSTIN-HEALEY 3000 LE MANS
3,0 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 215 PS, Bj. 1957 3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 185 PS, Bj. 1958

NORBERT & TASSILO POLLMEIER

STEPHAN ROOS ARTUR SCHEFFZYK
i - . I| 7

_ 16 - .

MERCEDES-BENZ 190 SL AC ACE BRISTOL
1,9 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 105 PS, Bj. 1958 2,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 120 PS, Bj. 1957

MATTHIAS KONIG STEFAN VOIT
ANDREAS NOLTE RAINER REWITZER

PORSCHE 356 A SUPER 90 MERCEDES-BENZ 190 SL
1,6 Liter, 4-Zyl.-Boxer, 75 PS, Bj. 1959 1,9 Liter, 4-Zyl.-Boxer, 105 PS, Bj. 1959



17.7.- 30.8.

1.9.- 3.10.

*
MONTAFON

D I I N I Echte Berge. Echt erleben.

KULTURVERANSTALTUNGEN

xeatra
MONTAFONER THEATERWANDERUNG &ﬂ-\e
cop”

»Grenzerfahrungen am Zauberberg“

Die Montafoner Theaterwanderung ,,Grenzerfahrungen am Zauberberg" fiihrt

vor der beeindruckenden Kulisse der 2.770 Meter hohen Madrisa auf einem fiinf-
stiindigen Rundweg durch die Gargellner Bergwelt. Das Ensemble von Teatro caprile
verbindet historische-kulturelle Aspekte der MaisaBlandschaft, des Tourismus und
der Bergeinsamkeit mit eindrucksvollen Umwelteinfliissen und Originalschauplatzen.

Termine: 17,, 18. und 19.7. sowie 21., 22., 23., 28., 29. und 30.8.

montafon.at/theaterwanderung

MONTAFONER X(
RESONANZEN )2

Die Montafoner Resonanzen bieten ein unvergleichliches Klangerlebnis an
auBergewdhnlichen Orten im Montafon. Hochkarétige Kiinstler und Kiinstlerinnen
aus unterschiedlichen Genres erfiillen die einzigartigen Kulissen mit ihren
Klangen. Die Verbindung von musikalischer Spitzenklasse und spektakularen
Veranstaltungsorten macht das Festival zu einem unvergesslichen Erlebnis.

Blaser: 6. - 9.8. - Kammermusik: 13. - 15.8. - Jazzz: 20.-23.8.
Volksmusik: 28. — 30.8. - Crossover: 27.8.-6.9. - Orgel: 3.—-5.9.

montafon.at/montafoner-resonanzen

SEPTIMO — REIF FUR KULTUR SEptiIIIO

Reif fiir Kultur
KULTURLAND.SCHAF (F)T!

Die Montafoner Kulturlandschaft — iiber Jahrtausende von Menschenhand
geschaffen, bis heute lebendig — pragt Denken und Handeln derer, die hier leben
und jener, die hier zu Besuch sind. Die diesjahrige, bereits 10. (!) Ausgabe des
septimo widmet sich genau diesem Wechselspiel mit vielfaltigen Veranstaltungen,
Musik, Gesprachen und genussvollen Begegnungen.

montafon.at/septimo

montafon.at/events



TEILNEHMER 2026

AXEL WEIDNER THOMAS ARMBRECHT
BERND SCHRODER PATRIK GOTTWICK

AUSTIN-HEALEY SPRITE MK | MERCEDES-BENZ 280 SL PAGODE
1,0 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 42 PS, Bj. 1960 2,8 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 170 PS, Bj. 1969

JULIA LOWENSTEIN VIRGINIA BAMFORD
CLEMENS HIRSCHFELD JAY ROSAS

MERCEDES-BENZ 300 SL ROADSTER MERCEDES-BENZ 220 A PONTON
3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 215 PS, Bj. 1961 2,2 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 85 PS, Bj. 1955

EDWIN HEIMBERG
ANGELINA QI

KAl &
EMMA KLAUDER

MERCEDES-BENZ 420 SE OPEL KADETT 1.6 S AERO
4,2 Liter, V8, 218 PS, Bj. 1986 1,6 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 75 PS, Bj. 1977



TEILNEHMER 2026

RALF RELLER
LINDA SILBER TEAM RELLER AUTOMOBILE
] [er—— . |

MERCEDES-BENZ 190 SL
1,9 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 105 PS, Bj. 1960

NIKOLAUS KINZLER PROF. ALEXANDER DEMUTH
MARTINA PINKEPANK CHRISTOF VON BRANCONI
27 . et 28

MERCEDES-BENZ 190 SL MERCEDES-BENZ 300 SL

1,9 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 105 PS, Bj. 1961 3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 215 PS, Bj. 1961
TIMO & CHRISTOPHER OECHSLE
CHRISTOPHER MOSCA PETER KNUP
"."---""'_I =7 " | ! = . "'
.”.;-.‘_.'-_ --"'-.=l-|...- i

L T

JAGUAR E-TYPE SERIE 1 PORSCHE 356 C
3,8 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 260 PS, Bj. 1962 1,6 Liter, 4-Zyl.-Boxer, 90 PS, Bj. 1964



TEILNEHMER 2026

DR. CLEMENS ALBRECHT VIVIAN BERNARD
GERD SCHMELZER VANESSA PRINZ

FERRARI 330 VOLVO P 544
4,0 Liter, V12, 300 PS, Bj. 1964 1,8 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 75 PS, Bj. 1963

FELIPE PALMA
NAM VO MICHAEL SCHWEITZER
- !

VOLVO P 1800 S COUPE VOLVO AMAZON
1,8 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 95 PS, Bj. 1965 1,8 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 75 PS, Bj. 1967

PIA RIEGEL FRANK HELLER
KLAUDIA GIEZ MONIKA GIERATHS-HELLER

VOLVO P 1800 ES MERCEDES-BENZ 300 SE
1,8 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 124 PS, Bj. 1973 3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 170 PS, Bj. 1965



TEILNEHMER 2026

HOLGER HANLE
SABINE ROMMEL
-

we o e,

MERCEDES-BENZ 230 SL PAGODE
2,3 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 150 PS, Bj. 1965

ARTHUR SCHWAB
SIEGLINDE BARNICKEL

5 “"ﬁ-‘_""
P o R T
FORD COMET CALIENTE
4,7 Liter, V8, 175 PS, Bj. 1965

CHRIS WEINGARTNER
RONALD EGLI

JAGUAR MK Il 3.4
3,4 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 240 PS, Bj. 1965

KATHARINA &
CHRISTOPHER BOHN
38

T

VOLVO PV 544 SPORT
2,0 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 100 PS, Bj. 1965

URS NUSSBAUMER
PASCAL BERSET

JAGUAR E-TYPE SERIE 1 OTS
4,2 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 210 PS, Bj. 1964

THOMAS SCHWARZMANN
STEFAN EGLI
42 o v il

LW R b

AUDI 90 SPORT QUATTRO
2,3 Liter, 5-Zyl.-Reihe, 180 PS, Bj. 1988



TEILNEHMER 2026

THORALF VOLKENS JENS &
MARIUS SEPPMANN ERIC HERMSMEIER
& e Y - . :

o =

MERCEDES-BENZ 300 SL MERCEDES 300 SL ROADSTER
3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 215 PS, Bj. 1954 3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 215 PS, Bj. 1957

MORITZ & DR. JOST &
CHRISTOPH HARRAS-WOLFF LUIS STREITBOERGER
| k|

PORSCHE CARRERA 2.7 RS PORSCHE 911 CARRERA 3.0 TARGA
2,7 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 210 PS, Bj. 1972 3,0 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 200 PS, Bj. 1977

SUSANA STREITBORGER SEBASTIAN SCHICKER
ELISA KLOTZER SANDRA TIETZ

PORSCHE 964 CABRIO PORSCHE 964 CARRERA 4
3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 250 PS, Bj. 1990 3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 250 PS, Bj. 1991
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TEILNEHMER 2026

THOMAS &
LUCAS HINZ
[

WOLFGANG &
ELKE SCHNEIDER
SO

PORSCHE 911 TURBO 3.6 PORSCHE CARRERA 993 CABRIO
3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 360 PS, Bj. 1993 3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 285 PS, Bj. 1996

KLAUDIA BARBISCH DR. JORG WESTPHAL

MICHAEL DROSLER-NETZER STEFAN ROTT
Sl

1,2 Liter, 4-Zyl.-Boxer, 34 PS, Bj. 1957 4,2 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 265 PS, Bj. 1969

ROBERT & JUDITH BODEMANN
DR. LISA KLOPPENBURG JASMIN MINGERS

PORSCHE 911 CARRERA 3.2 MERCEDES-BENZ 220 SEB/C
3,2 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 231 PS, Bj. 1987 2,2 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 120 PS, Bj. 1963



TEILNEHMER 2026

LUKAS SCHEMBECKER MARKUS HENDEL
KARL-HEINZ ESDAR CHRISTOPH HERBRIG
3 W ;

e

FERRARI 330 GT 2+2 BMW 850 ClI
4,0 Liter, V12, 300 PS, Bj. 1964 5,4 Liter,V12, 326 PS, Bj. 1995

KEVIN LANGE HEINZ VOGEL-RUDOLF
ANNE ZEUMER THOMAS RUDOLF

FORD MUSTANG CABRIO JAGUAR E-TYPE SERIES |
4,7 Liter, V8, 271 PS, Bj. 1965 4,2 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 265 PS, Bj. 1965

GERHARD &
ASTRID WITZANY

BENJAMIN GENTSCH
ANDREAS BICKEL

MASERATI SEBRING 3700 GTIS SHELBY GT 350
3,7 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 245 PS, Bj. 1966 4,7 Liter, V8, 306 PS, Bj. 1966
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OLIVER & STEPHAN GRUHSEM
NICOLE ISABELL STARKE KIRA KUNZ

AUSTIN-HEALEY 3000 MK3 MERCEDES-BENZ 280 SL PAGODE
3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 160 PS, Bj. 1966 2,8 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 170 PS, Bj. 1968

BENEDICT & DR. HORST LANGEL
JORG NUSSER DR. GERHARD ADLER

MERCEDES-BENZ 280 SL MERCEDES-BENZ 280 SL
2,8 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 170 PS, Bj. 1968 6,3 Liter, V8, 170 PS, Bj. 1968

ROBERT DECKER DIETRICH GRAF &
JACQUELINE SCHOTT KERSTIN GRAFIN VON BOTHMER
ol

DODGE CHARGER RT FIAT DINO SPIDER 206
6,3 Liter, V8, 375 PS, Bj. 1968 2,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 160 PS, Bj. 1968
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Silvretta-Classic
Zeitstopp

Fr 10. Juli, ZIMBAPARK-Vorplatz

- - ab ca.
Oldtimer live erleben! 15.30 UNr

Mehr unter zimbapark.at

n zimbapark.at ﬂ Bludenz / Biirs 50 Shops

MediaSMarkt @ ﬁm CNTERSPARIS 76{/{/[
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THOMAS AMMANN FRANK KLAAS
DR. GOTZ GEIGES BERND OSTMANN

gy e =
PORSCHE 911 E TARGA BMW E3 2800 GROUP 1
2,0 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 140 PS, Bj. 1968 2,8 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 180 PS, Bj. 1969
HEIMO WITTWER DANIEL &
JURGEN BERTHOLD BIANCA SANDRELL
N~ i 18 " 70
o i
- Ed-l..- T

-F_ d_'.-\;.‘.I.-I

BMW 2002 TII AUSTIN-HEALEY 3000 MK 111
2,0 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 131 PS, Bj. 1972 3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 150 PS, Bj. 1967
CHRISTIAN WACHTER PETER LUSTENBERGER
VERONIKA WACHTER HANS BURKHARDT
| —— . T —— 72
: - IKF

VOLKSWAGEN T2 AB ALFA ROMEO GIULIA SUPER
1,6 Liter, 4-Zyl.-Boxer, 50 PS, Bj. 1971 1,6 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 105 PS, Bj. 1969
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DR. STEFAN & ANDRAS NOSZVAI
SABINE KRAUSS ZOLTAN VANDULEK

- 2 o
MERCEDES-BENZ 280 SE 3.5 CABRIO NSU 1000 C
3,5 Liter, V8, 200 PS, Bj. 1970 1,2 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 65 PS, Bj. 1971

MARTIN STUDER THOMAS NATSCHLAGER
IRENE KIRWAN JOSEF ERBSCHWENDTNER

'.: et is
PORSCHE 993 TURBO MERCEDES-BENZ 230 SL
3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 408 PS, Bj. 1996 2,3 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 150 PS, Bj. 1964

CHRISTIAN ABTS HERWIG &
TIM KRETSCHMAR HEIKE FRISCH

=

OPEL MANTA 1600 S BMW Z3
1,6 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 80 PS, Bj. 1971 1,8 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 140 PS, Bj. 1998

0
w
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ROLAND & ERNEST PIRSCH
MARITTA KLIEMANN MARC HOFERLIN
e —
n 1 l I' |

BUICK RIVIERA PORSCHE 911 T
7,5 Liter, V8, 375 PS, Bj. 1970 2,2 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 125 PS, Bj. 1971

JEAN-PAUL RISCH STEFAN SCHAMBECK
DR. MICHELE SCHUMACHER STEPHAN HOFMEISTER
| 5 i

MG B V8 JAGUAR E-TYPE SERIE 3 V12
3,5 Liter, V8, 260 PS, Bj. 1971 5,3 Liter, V12, 268 PS, Bj. 1972

ANDREAS TAGLINGER ROBERT HEHN
BENJAMIN ALBERT REINER NOLDEN

BMW 3.0 CS INTERMECCANICA INDRA
3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 180 PS, Bj. 1972 5,7 Liter, V8, 240 PS, Bj. 1972
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MICHAEL GITTERLE
BRIGITTE WALTER

DR. THOMAS HODLER
DIETER BERCHTOLD

MG B PORSCHE 911 S
1,8 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 95 PS, Bj. 1972 2,4 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 190 PS, Bj. 1972

HANS-JORG GOTZL DR. RUDOLF LOCHER
PROF. DR. H.-J. GRUTZMACHER DANIEL LORINCZ

N _
PORSCHE 911 JAGUAR TYPE E
2,4 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 130 PS, Bj. 1972 5,4 Liter, 12-Zyl.-Reihe, 276 PS, Bj. 1972

15 Pl |

Call: i -
ISO GRIFO

5,7 Liter, V8, 300 PS, Bj. 1972
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MARKUS NESER DR. JOHANNES &
STEFAN ALBRECHT BENEDICT BRUCK

BMW 3,0 CS JAGUAR E-TYPE
3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 180 PS, Bj. 1973 5,3 Liter, V12, 272 PS, Bj. 1973

NICHOLAS J. DUNNING WILHELM &
MIKE WATERMANN SILKE MIDDELBERG
93 e

PORSCHE 911 S TARGA MERCEDES-BENZ 350 SLC
2,4 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 190 PS, Bj. 1973 3,5 Liter, V8, 200 PS, Bj. 1973

STEFAN ENDRICH CHRISTIAN &
JENS ELLINGER ALAIN GODART

MERCEDES-BENZ 500 SLC DATSUN 240z
5,0 Liter, V8, 225 PS, Bj. 1980 2,3 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 130 PS, Bj. 1974
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Ihr Spezialist fGr Oldtimer in Paderborn

Historische Mercedesfahrzeuge sind unsere Leidenschaft.
Vom Service bis zur Frame - off - Restaurierung bieten wir Ihnen alles aus einer Hand.
Ein besonderes Augenmerk legen wir seit Uber 30 Jahren auf die Modelle 300 SL,
Pagode und 190 SL.

Unser aktuelles Fahrzeugangebot finden Sie hier:

info@reller-automobile.de * Tel.: 05251694240 « Steinbruchweg 16-22 « 33106 Paderborn
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ACHIM MORTL NICOLAS REDING
RUDOLF GLASS CLAUDINE ALTMANN

TOYOTA CELICA COUPE ST PORSCHE 911 2.4T
1,6 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 86 PS, Bj. 1973 2,4 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 130 PS, Bj. 1973

STEPHAN & PATRICK COLLE
ISABELLA LUCHT TANJA COLLE-HEIRENS

LANCIA FULVIA MONTECARLO 1,3 S ALFA ROMEO 2000 GTV BERTONE
1,3 Liter, V4, 90 PS, Bj. 1974 2,0 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 131 PS, Bj. 175

UWE & DR. MALTE &
JENNY VAN DER AHE SYLVIA MAURER

ALFA ROMEO GT JUNIOR 1600 MERCEDES-BENZ 300 SE
1,6 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 105 PS, Bj. 1975 3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 170 PS, Bj. 1965
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MORITZ SILZER JORG WIENEKE
FERDINAND WILHELM STEPHANIE LEUPOLDT

ALFA ROMEO GTV 2000 OPEL ADMIRAL 2.8 S
2,0 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 132 PS, Bj. 1975 2,8 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 140 PS, Bj. 1976

DR. JENS & NORBERT SCHRADER
SOSTER DOROTHEA NEBENDAHL DR. KAl WALETZKO

ALFA ROMEO SPIDER PORSCHE 911 TARGA
1,6 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 105 PS, Bj. 1986 2,7 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 165 PS, Bj. 1976
ROBERT WIEST
DIRK HASSERT WALTER ROHRL
"

PORSCHE 911 TURBO PORSCHE 911 SC
3,0 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 260 PS, Bj. 1977 3,0 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 225 PS, Bj. 1978
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MARKUS WINKELHOCK VALENTIN KLUSS

PORSCHE 911 PORSCHE 964
3,0 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 225 PS, Bj. 1979 3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 250 PS, Bj. 1993

KLAUS SAUER
TEAM MAC JEANS MAIK VOGEL
—_—

PORSCHE 964 PORSCHE 928
3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 250 PS, Bj. 1993 4,5 Liter, V8, 240 PS, Bj. 1978

HELMUT GOGGEL JURGEN &
JOHANNES SCHUG PIT PAPST

MERCEDES-BENZ 280 SLC PORSCHE 911/964 JUBI
2,8 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 185 PS, Bj. 1978 3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 250 PS, Bj. 1993
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Ihr Spezialist fur Oldtimer und exklusive Fahrzeuge

Kontaktieren Sie uns

. Ankauf & Kommission

. Reparatur & Inspektion

. Teil- & Komplettrestauration
. Werkstattleistungen

. Sammlungsmanagement

o|®

TRANSPARENZ & KOMPETENZ ERFAHRUNG
EHRLICHKEIT

WaldbadstraRe 9-13,
33803 Steinhagen www.esdarclassiccars.de +49 5204 9956135 esdarclassiccars
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RAINER & FABIAN &
LINA SCHMITT WERNER ZIEGLER

L] e

BMW Z4 ROADSTER 3.01 PORSCHE 996/911
3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 231 PS, Bj. 2003 3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 320 PS, Bj. 2003

HEIKO & MICHAEL RUSS
FABIAN HUBL THORSTEN LAZECKY

AUDI S1 E2 PORSCHE 356 C
2,1 Liter, 5-Zyl.-Reihe, 530 PS, Bj. 1983 1,6 Liter, 4-Zyl.-Boxer, 75 PS, Bj. 1964

GUNNAR GAMBACH JOACHIM ZORN
ANDREAS BINGEL VALENTINA MAIER
. ¥ wr 120

MERCEDES-BENZ 450 SLC CHEVROLET CORVETTE (C3)
4,5 Liter, V8, 218 PS, Bj. 1977 5,7 Liter, V8, 190 PS, Bj. 1979
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THOMAS BREITKOPF CARSTEN R. KULBE
CHRISTINE SENFTLEBEN LUTZ BERNHARD

BMW M 635 CSI PORSCHE 928 S4

3,5 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 286 PS, Bj. 1985 5,0 Liter, V8, 320 PS, Bj. 1988

SASCHA & MARK GOING
DANIELA NAGEL JENS PIEPER
L -

VW RALLYE GOLF Gé60 MERCEDES-BENZ C124 E500
1,9 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 210 PS, Bj. 1990 5,0 Liter, V8, 320 PS, Bj. 1994

MARKUS & NORBERT ARNOLDY
MAXIMILIAN KROPP AXEL SIHR

PORSCHE 993 CARRERA FERRARI 308 GTSI
3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 275 PS, Bj. 1996 3,0 Liter, V8, 205 PS, Bj. 1981
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DR. THOMAS & FERDINAND BRAUTMEIER
DR. DOMINIK BRUNNHUBER YANNIK SCHOLZ

]

v e

RENAULT R5 TURBO CEVENNES MERCEDES-BENZ 230 SL PAGODE
1,4 Liter, 4-Zyl.-Boxer, 160 PS, Bj. 1981 2,3 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 150 PS, Bj. 1964
DAMIAN & JORG KIKO &
FLORIAN MEIER MARION PFAU
: N | : T
Wy . } e |

——
P

MERCEDES-BENZ 280E PORSCHE 911 SC
2,8 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 185 PS, Bj. 1982 3,0 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 204 PS, Bj. 1983

MARTIN & BERN
STEPHANIE LAUFFER MICHA

D ROTH
EL RATH
‘ '.

PORSCHE 997.1 CARRERA S ALPINE A310 V6 GT-PACK
3,8 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 355 PS, Bj. 2006 2,7 Liter, V6, 150 PS, Bj. 1984
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DR. THOMAS RYZLEWICZ FABIAN FUCHS
DR. MED. URSEL JAGHZIES CORA SCHMID

.".'ﬂ"'_..

* L
Y
134 - = ﬁ
ALFA ROMEO SPIDER 1600 AUDI 100 C3 AVANT
1,6 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 103 PS, Bj. 1984 2,3 Liter, 5-Zyl.-Reihe, 138 PS, Bj. 1984

CLAUDE & CHRISTIAN ERNI
GABY HORSMANS ANDI STRAEHL
o = .‘-‘_ | ;.

AUDI QUATTRO AUDI 85 QUATTRO
2,1 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 200 PS, Bj. 1985 2,1 Liter, 5-Zyl.-Reihe, 200 PS, Bj. 1985

STEPHAN SIPPEL ALFRED &
CHRISTIANE ANGELRODT MICHAEL FRANK

MERCEDES-BENZ 300 SL PORSCHE 911 CARRERA 3.2 CABRIO
3,0 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 180 PS, Bj. 1986 3,2 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 207 PS, Bj. 1986
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OLIVER &
DANIELA HAUSCHILD
- ]

DETLEV &
KARIN BETHKE

— B Tt
PORSCHE 911 CARRERA VW GOLF MK Il GTI 16V
3,2 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 231 PS, Bj. 1986 1,8 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 129 PS, Bj. 1987

PHILIPPE & MARC &
DR. MARIA CELLINA FRANCOISE OLSEM
L1 i ¥

PORSCHE 911 PORSCHE 911
3,2 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 204 PS, Bj. 1987 3,2 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 217 PS, Bj. 1988

BERND & JOSEF MULLER
TAMARA THERRE PROF. MICHAEL RAUTH

PORSCHE 944 S2 PORSCHE 911 CARRERA 4 CABRIO
3,0 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 211 PS, Bj. 1988 3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 250 PS, Bj. 1988
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Ein Anwalt und seine Vision.

Christian Zschocke transfor-

miert den legendaren BMB E3
in eine faszinierende Wunder-
car-Kollektion. Jedes Fahrzeug
ist ein Unikat, das die Gene der
Ilkone von 1968 vollig neu inter-

pretiert. Dieses exklusive Buch

enthullt sie alle: das Art-Car

«New Horizon» den sportlichen

«Inka», den Gruppe-1-Renn-

veteranen und das elegante

e,

Cabriolet «California», das
an ein Riva-Boot erinnert.
Die Kronung ein Shooting
brake, gezeichnet von
BMW-Designlegende Paul
Brag. Ein Gesamtkunstwerk
aus Design und Emotion,
fur das sogar eigene Musik-
stucke komponiert wurden.
Eine automobile Passion,

die keine Grenzen kennt.

1S Bl 78-3-613-0489F-5

!

i

www.motorbuch.de

Bernd Ostmann

Wundercar Collection BMW E3
Emotion on wheels

ca. 208 Seiten, ca 150 Abbildungen
Format 145 x 315mm, Schutzumschlag
ISBN 978-3-613-04893-5

Ca.€69-/ €A 71-

Erscheint: 29.09.2026

WG 432

I*S 78-37613-04914-7

W=

www.motorbuch.de

Bernd Ostmann

Wundercar Collection BMW E3
Emotion on wheels/engl. Ausgabe

ca. 208 Seiten, ca 150 Abbildungen
Format 145 x 315mm, Schutzumschlag
ISBN 978-3-613-04914-7

Ca.€69-/ €A 71-

Erscheint: 29.09.2026

WG 432
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PATRIC & UWE &
JURGITA JACOB BENNO ACHTERHOLT

PORSCHE 911 TARGA BMW Z1
3,2 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 235 PS, Bj. 1988 2,5 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 170 PS, Bj. 1989

YVES ROMMELFANGER ANDREAS &
DIANE MULLER BRITTA BAULING

MERCEDES-BENZ 560 SL PORSCHE 911 SPEEDSTER
5,6 Liter, V8, 220 PS, Bj. 1989 3,2 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 231 PS, Bj. 1989

PIERRE ALAIN & DIETER MUNCH
VINCENT DONCKEL ULRICH FISCHER-FORATO
i P o : o 5

PORSCHE 911/964 ALFA ROMEO SPIDER 2000
3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 250 PS, Bj. 1990 2,0 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 120 PS, Bj. 1991
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PETER & FRANK RUBESAME
CORNELIA SESSLER ANDREA RUBESAME-SCHESKE

|
BMW M3 E30 CABRIO PORSCHE 911 CARRERA 2 CABRIO
2,3 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 215 PS, Bj. 1991 3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 250 PS, Bj. 1991

UbO & BENDIX &
KIRSTEN KLIBINGAT XAVER HEINE
e N R = o

PORSCHE 964 CARRERA 2 VW GOLF COUNTRY CHROME ED.
3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 250 PS, Bj. 1992 1,8 Liter, 4-Zyl.-Reihe, 98 PS, Bj. 1991

RAINER TEDERS JEAN SCHMITT
ANNETTE PIETSCH-TEDERS GUY PAULY

AUDI RS4 CABRIO PORSCHE 911 TURBO (964)
4,2 Liter, V8, 420 PS, Bj. 2006 3,3 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 320 PS, Bj. 1991
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FERNAND HEMMEN DR. CARSTEN RICHTER
MONIQUE HEMMEN-KAFFMAN WILLY KUPPERS

I A L
ok =T .
PORSCHE 911 TURBO PORSCHE 911
3,3 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 320 PS, Bj. 1992 3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 272 PS, Bj. 1994

MARTIN LINNEMANN DR. DIRK &
HORST KRETSCHMAR MAXIMILIAN STEINER

MERCEDES-BENZ E320 JAGUAR XJS
3,2 Liter, V6, 220 PS, Bj. 1994 6,0 Liter, 12-Zyl.-Reihe, 300 PS, Bj. 1995

NICOLA ROSATI MICHAEL THIEDE
LINDA HEBER JONATHAN STUBBS

: 161

VW KAFER CABRIO
1,6 Liter, 4-Zyl.-Boxer, 46 PS, Bj. 1995 5,0 Liter, V8, 230 PS, Bj. 1994
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Truck & Country Festival
Das Highlight fur die
ganze Familie

7.-9. August 2026

DEKRA Lausitzring

Vom 7. bis 9. August 2026 vereint dieses Event
internationalen Motorsport mit echtem Festival-
Feeling. Neben der Truck Trial Europameister-
schaft erwarten dich ein Show & Shine Truck
Contest, ein Country-Village und tagliche Live-
Konzerte.

Ein besonderes Highlight: Am Samstag sorgt
eine spektakuldre Monstertruck-Show fir
ordentlich Adrenalin. Ein absolutes Muss fur
Motorsport-Fans und die ganze Familie!

© crossline media

DEKRA Klassik Tage
Historische Fahrzeuge &
Oldtimer-Trefen

19.-20. September 2026
DEKRA Lausitzring

Am 19. und 20. September 2026 wird der DEKRA
Lausitzring zum Trefpunkt fur Oldtimer-Fans.
Erleben Sie historische Autos, Motorrader und
Rennwagen in Aktion — besonders beim Oldti-
mer Trackday direkt auf der Strecke. Ob als
Fahrer bei Challenges, beim Stébern auf dem
Teilemarkt oder als Zuschauer: Ein Muss fur
jeden Enthusiasten!

N

DEKRA Lausitzring
Lausitzallee 1

01998 Klettwitz
Telefon 035754.337-33
lausitzring@dekra.com
dekra-lausitzring.de

[/ D DEKRA o

LAUSITZRING

D DEKRA
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JOSUA WUTZ PATRICK &
CELINE LEININGER JEAN-MARC GRAEFFLY
et |

PORSCHE 911 PORSCHE 911 CARRERA (993)
3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 286 PS, Bj. 1996 3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 286 PS, Bj. 1996
FRANK HASSELBARTH STEFAN SCHMITT
MATTHIAS FICHTL IRIS SCHOTTLER
Ll &
_._' LY

BMW Z3 FERRARI F355 SPIDER F1
2,8 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 192 PS, Bj. 1997 3,5 Liter, V8, 380 PS, Bj. 1999

JOHANNES & THOMAS &
SILVIA STEINER LYDIA SCHWAB
. o

: A
BMW Z8 PORSCHE 911 CARRERA CABRIO
4,9 Liter, V8, 400 PS, Bj. 2000 3,4 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 300 PS, Bj. 2001
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THOMAS & HEINRICH GROPPER
MAXIMILIAN MULLER DIETMAR MOCKL

MERCEDES-BENZ SL 500 R129 BMW Z8
5,0 Liter, V8, 206 PS, Bj. 2001 4,9 Liter, V8, 294 PS, Bj. 2001

DR. FELIX KONIG JOACHIM SCHLARB
JAN FRECHEN MAXIMILIAN FISCHER

LEXUS SC 430 BMW 320 | CABRIO
4,3 Liter, V8, 300 PS, Bj. 2001 2,2 Liter, 6-Zyl.-Reihe, 170 PS, Bj. 2001

ED GOEDERT HORST VON SAURMA-JELTSCH
HENRI BECK ANDREAS UNKRIG

—= ——‘,....,4- T

MERCEDES-BENZ SL 55 AMG BMW Z8
5,4 Liter, V8, 507 PS, Bj. 2002 4,9 Liter, V8, 400 PS, Bj. 2002
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PIERRE MAHOWALD SOREN POLSTER
GAST MAHOWALD TORSTEN HILLE

PORSCHE 911 CARRERA 4 MERCEDES-BENZ SLR
3,6 Liter, 6-Zyl.-Boxer, 320 PS, Bj. 2002 5,4 Liter, V8 Kompressor, 626 PS, Bj. 2004

DIETMAR & THIERRY LUTGEN
PAUL GORNIG JEANNINE WEYNANDT
e - :

AUDI R8 MORGAN ROADSTER 3000 Vé6
4,2 Liter, V8, 420 PS, Bj. 2006 2,9 Liter, V6, 204 PS, Bj. 2008

HERMANN THALER
CHRISTIAN BOHM
|

.

CITROEN 2CV
0,6 Liter, 2-Zyl.-Reihe, 28 PS, Bj. 1985
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Elektrotechnik & Handal

lhr Elektriker fur

Haus, Heizung und mehr.
Kompetent, Zuverbiassig, Persbnlich,

i 8

LEIDENSCHAFT FUR AUTOMOBILE
KLASSIKER VERBINDET MENSCHEN.

Wir freuen uns, dass die folgenden Unternehmen

die Silvretta Classic Rallye Montafon 2026 als Partner
unterstiitzen und damit einen wichtigen Beitrag

zum Gelingen der Veranstaltung leisten.

Fir dieses Engagement bedanken wir uns herzlich.

Chainkian

WACHTER

Halroeg Banillr Todar

Ohornt bl enos & A Ded Do Toef
v Moitafon

HEIZUNG - SANITAR - KALTETECHNIK
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RALLYE-HIGHLIGHT

LUFTGEKUHLTER BOXER

UBER DEN WIESEN HANGT NOCH DUNST, AUS DEN HOFEN ZIEHT
DER GERUCH VON HOLZ UND FEUCHTEM GRAS HERUBER.
UNTER DEN TEILNEHMERN DER SILVRETTA CLASSIC STEHT

EIN PORSCHE 911 CARRERA 2 COUPE VON 1993.

PORSCHE 911
CARRERA 2 COUPE (964)

MOTOR
Luftgekiihlter 6-Zylinder-Boxer,
Heckmotor

HUBRAUM
3.600 cm?3 (3,6 Liter)

LEISTUNG: 250 PS (184 kW)
DREHMOMENT: ca. 310 Nm

GETRIEBE
5-Gang-Schaltgetriebe (manuell)

0-100 KM/H: ca.5,5-5,7 s

HOCHSTGESCHWINDIG-
KEIT: ca. 260 km/h

BAUJAHR: 1993

urzer Uberhang vorn, das Dach
|< wie eine Linie, hinten dieser

kompakte Bauch uber der Hinter-
achse. Genau dort arbeitet das, worum es
bei diesem Auto geht: ein luftgekuhlter
3,6-Liter-Sechszylinder-Boxer. Sechs Zy-
linder, fach gegeniberliegend, niedriger
Schwerpunkt, kurze Wege und 250 PS, die
nicht als Zahl existieren, sondern als sehr
direkte Reaktion auf den rechten FuR.

Der Fahrer 6ffnet die Tur, setzt sich hinein,
greift ans Lenkrad. Der Start ein Mend,
keine Inszenierung der Boxer erwacht
einfach. Erst ein kurzes Sortieren, dann
dieses typische, mechanische Pulsieren
im Heck. Luftkihlung klingt anders als
alles, was spater kam: weniger gedampft,
naher am Metall, mit einem trockenen,
ehrlichen Ton, der jede Drehzahlerhohung
wie eine klare Ansage wirken lasst. Der
Motor hangt nicht an Software-Logik,
sondern an Gaszligen, Mechanik, Luft und
Temperatur.

Die Silvretta Classic beginnt nicht als
Angriff, sondern als Rhythmus. Aus dem
Tal hinaus rollt der Carrera kontrolliert,
die Kupplung sauber, die Gange bewusst
gesetzt. Doch sobald die Strale enger
wird, zeigt sich die berihmte 964-Formel:
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viel Geflihl, viel Prazision und ein Heck,
das Traktion nicht bereitstellt, sondern
sich aktiv erarbeitet. Der Boxer liefert
seine Kraft so, wie man es in den Bergen
braucht: linear, prasent, dosierbar. In jeder
Kehre ist das Ziel nicht, friiher am Gas zu
sein, sondern richtig am Gas zu sein. Dann
wirkt der 964 fast zeitlos: ein prazises
Coupé, das moderne Autos nicht durch
Zahlen ubertrifft, sondern durch Klarheit.

Das Auto zwingt zur sauberen Technik.
Beim Anbremsen liegt die Nase stabil,
beim Einlenken wird die Vorderachse
leicht und prazise, und am Kurvenausgang
drickt der Heckmotor wie ein Stempel auf
die Strae. Wer zu frih zu viel verlangt,
spurt, wie sich das Heck bereitmacht.
Wer sauber arbeitet, bekommt dieses
unverwechselbare Einhaken: Der 964

Der Porsche bleibt stabil, aber nur,
wenn der Fahrer es auch bleibt:

nicht hektisch bremsen, nicht abrupt
einlenken, Gas nicht als Schalter benutzen.

steht in der Linie und schiebt sich mit
Nachdruck heraus, als ware die Kehre ein
Scharnier.

Mit zunehmender Hohe verandert sich
die Akustik. Die Berge schlucken keine
Gerausche, sie rahmen sie ein. Jede
Lastanderung wird deutlicher: das harte
Ansaugen, wenn der Boxer atmet; das
satte, runde Arbeiten, wenn die Drehzahl
steigt; das trocken knisternde Nachlaufen
beim Lupfen. Luftgekihlt heit auch: Der
Motor erzahlt, wie es ihm geht. Kalt etwas
rauer, warm deutlich geschmeidiger,
immer mechanisch nah. Und genau das
passt zur Silvretta Classic: Hier gewinnt
nicht, wer brutal beschleunigt, sondern
wer ein Auto uUber lange Strecken so
bewegt, dass es wie selbstverstandlich
wirkt.
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DIE SACHSEN CLASSIC IST WENIGER EIN WETTBEWERB
ALS EINE VEREINBARUNG. ZWEI TAGE LANG TUN ALLE SO,
ALS LIESSE SICH ZEIT FAHREN. UND VIELLEICHT GELINGT
ES EIN BISSCHEN, WEIL AUS TECHNIK EIN ERLEBNIS WIRD

UND AUS AUTOS VIELE GESCHICHTEN.

enn die Teilnehmer in Die Sachsen Classic beginnt nicht mit einem
Radebeul ankommen, Startsignal, sondern mit einem Wiedersehen. Die
hangt Uuber dem Rallye- Akkreditierung in der ZEITENSTROMUNG wirkt
hotel Radisson Blu Parkhotel ein wie ein Auftakt in einer Kathedrale der Tech-

Mix aus Sommer und Weinbergen. nik. Zwischen alten Kranbahnen und Licht, das
In der Lobby klackern Schlissel, durch hohe Fenster fallt, werden Startunterlagen
drauBen knistern Motoren, als gereicht, als waren es Partituren. Und genau so
hatten die Autos schon einmal tief ist es auch: Die Rallye entfalte sich wie ein ge-
Luft geholt. schichtstrachtiges Musikstlick auf vier Radern.

Hier zahlt nicht das Tempos, sondern die Genauig-
keit. Im Stillen wird gerechnet, gemessen, notiert.

Am Abend im Weingut DREI HERREN werden
Geschichten geoffnet wie Flaschen. Der Koch
serviert sachsische Produkte, die Gesprache sprin-
gen von Horch zu Auto Union, von ,,damals” zu
,weiBte noch”. Sachsen zeigt seine doppelte See-
le: Traditionsstolz und Gegenwart. Genau diese
Verbindung aus Tradition mit Moderne ist das
Versprechen der Sachsen Classic.

Freitagmorgen: Start bei Ferrari Thomas Sport-
wagen in Radebeul. Glas, Chrom, italienisches
Flair und davor die Teilnehmerfahrzeuge, jedes
Zieleinlauf an der Elbe, ein wiirdiger ein eigenes Kapitel. Dann tragt die Route ins
Abschluss fiir klassische Automobile Osterzgebirge: Bobbahn Altenberg, Glashitte,
und groRe Momente. Grenzwege, die sich anfihlen wie Bleistiftlinien
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zwischen Landern und Zeiten. In Glashutte steht
die Zeit selbst am StraBenrand. Uhrenmanufak-
turen, das Deutsche Uhrenmuseum und die Idee,
dass nicht Geschwindigkeit zahlt, sondern das
richtige MaR. UNION GLASHUTTE widmet der
Rallye sogar limitierte Editionen.

Mittags
Most, 1983 eroffnet, einst die erste permanente

wartet Tschechien: das Autodrom
Rennstrecke der damaligen Tschechoslowakei.
Abends geht es zurlick nach Dresden. Canaletto,
das Stadtfest, ,die groRte Tanzfache Deutsch-
lands”, heiRt es im Programm. Zwischen Musik
und Lichtern wird aus der Rallye ein Fest, aus der
Wertung eine gemeinsame Erzahlung. Man sieht
Teams, die tagsuber auf Zehntel achten, nachts

lachen, als gabe es keine Stoppuhr.

Finale in Dresden beim Stadtfest:
Klassiker parken, Radeberger in
die Hand, Moment genieBen.

Wenn Oldtimertraume rollen
und jede Etappe mit dem Roadbook
zum Erlebnis wird.

Samstag fuhrt die zweite Etappe ins
Zittauer Gebirge und durchs Elbsand-
steingebirge. Landschaften wechseln
wie Satze in einem Roman: Felsen,
Wald, Felder, eine Burg am Horizont.
Am Nachmittag die Zieleinfahrt am
Terrassenufer in Dresden mitten ins
Stadtfest. Zuschauer stehen dicht,
Handys hoch, Kinder auf den Schul-
tern. Die Fahrzeuge rollen ein wie
Schauspieler nach der Premiere. Im
Ziel wartet Radeberger: ein Bier, das
die Pilsner Brauart in Deutschland
mitbegrindete und bis heute nur in
Radeberg gebraut wird. Es schmeckt
wie ein kuhler Punkt hinter einem
langen Satz.



LETZTE FREIE
STARTPLATZE!

7. bis 9. August 2026

DER OLDTIMER GRAND PRIX AM NURBURGRING
ZAHLT SEIT JAHRZEHNTEN ZU DEN GROSSEN FIXPUNKTEN

IM EUROPAISCHEN KLASSIKER-KALENDER.

enn in der Eifel die Motoren angelassen

werden, geht es nicht nur um Rennsport,

sondern um die besondere Atmosphare
eines Wochenendes, an dem Benzingeruch und Zeit-
geschichte zusammenfnden. Auf der Strecke liefern sich
Tourenwagen, Sportprototypen und Formel-Rennwagen
packende Duelle.

Ein besonderer Hohepunkt ist der Lesercorso der Zeit-
schrift Motor Klassik. Leserinnen und Leser bringen
ihre Klassiker bis Baujahr 2006 an den Ring und werden
Teil der Buhne des Oldtimer Grand Prix. Vom liebevoll
erhaltenen Alltagsklassiker bis zum seltenen Exoten —
der Corso ist so vielfaltig wie die Szene selbst. Wer mit-
fahrt, erlebt den Nurburgring aus einer Perspektive,
die sonst nur Aktiven vorbehalten ist: einmal Uber die
Asphaltpiste rollen, vorbei an Triblinen und Zuschauern.
Der Lesercorso mit seiner Runde auf der Grand-Prix-
Strecke und am Sonntag auf der legendéaren Nordschleife
ist mehr als ein gemeinsamer Ausfug.

Die Startgebihr pro Fahr-
zeug betragt 359 Euro und
beinhaltet einen Parkplatz
auf dem Gelande, zwei Wo-
chenendtickets und zwei
Rennpullover.

MOTORKLASSIK
LESERCORSO
150 Fahrzeuge
bis maximal
Baujahr 2006
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NACHHALTIGKEIT

SEIT 2022 UNTERSTUTZEN ALLE VIER CLASSIC RALLYES

DER MOTOR PRESSE STUTTGART DIE GEMEINNUTZIGE
ORGANISATION WILDERNESS INTERNATIONAL, UM DEN
CO,-FUSSABDRUCK DER VERANSTALTUNGEN ZU KOMPENSIEREN.

ilderness International besteht aus drei gemeinnitzigen

Schwesterstiftungen mit einem groBen Ziel: besonders

okologisch wertvolle und akut bedrohte Wildnisgebiete
dauerhaft zu erhalten. Sie kauft die Wildnisgebiete rechtssicher mit
Grundbucheintrag auf und schutzt sie fur die Zukunft aller. Derzeit ist die
Stiftung vor allem aktiv darin, tropischen Regenwald an der Westkuste
Kanadas sowie in den artenreichsten Regenwaldern im Osten Perus zu
bewahren. Die Motor Presse Stuttgart unterstitzt im Rahmen ihrer Classic
Rallyes die Stiftung Wilderness International. Mit dem Wald in der Region
Madre de Dios in Peru wird wertvoller Regenwald geschitzt, ebenso der
Lebensraum fur eine riesige Artenvielfalt, und es wird ein gesundes Klima
gefordert.

Wilderness
International 5 e oy
Durch die Unterstiitzung Mﬂtﬂ'r pr'E'EE-'E‘ Stuttgaft
der Classic Rallyes wird 2n gﬂg'lert S'Ilﬂh fi:lr dﬂn
wertvoller Regenwald Schutz bedrohter Wildnis

in Peru geschiitzt und ein

Beitrag zum globalen

Klimaschutz geleistet.
www.wilderness-international.org/mps-wald



MOTORFREUDE PUR!

RENNSPORT-LEGENDEN

RALLYE LEGEM
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208 Seiten, 600 Abb., 215x280 mm 240 Seiten, 320 Abb., 215x280 mm 324 Seiten, 317 Abb., 300x340 mm
ISBN 978-3-613-04846-1 ISBN 978-3-613-04709-9 ISBN 978-3-613-32263-9
€39,90 | € (A) 41,10 €29,90 | € (A) 30,80 €49,90 | € (A) 51,30
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264 Seiten, 220 Abb., 140x205 mm 240 Seiten, 200 Abb., 240x305 mm 192 Seiten, 150 Abb., 170x225 mm
ISBN 978-3-613-04842-3 ISBN 978-3-613-04582-8 ISBN 978-3-613-04781-5
€19,95 | € (A) 20,60 €69,00 | € (A) 71,00 €29,90 | € (A) 30,80

Hier mehr entde

Uberall, wo es Biicher gibt, oder unter
stand Marz 2026 WWW.MOTORBUCH-VERSAND.DE
Service-Hotline: 0711 /78 99 21 51

Anderungen in Preis und
Lieferfahigkeit vorbehalten. www.facebook.com/MotorbuchVerlag




ZEITREISE

VON DEN FRUHEN STERNFAHRTEN UBER DIE SPEKTAKULARE
GRUPPE B-ARA BIS ZU DEN HEUTIGEN SPRINT-RALLYES.

allye, das ist Motorsport pur, faszinierend,

spektakular, hautnah. Dabei begann alles eher

gemachlich: Auf Langstrecken-Fahrten stellten
die Hersteller die Zuverlassigkeit ihrer Automobile
unter Beweis. Aber schnell wurden die Rallye-Autos
immer starker und extremer. Den Hohepunkt erlebte
die Rallye mit ihren Gruppe B-Monstern mit Allrad-
und Turbotechnik und Leistungen von bis zu 600 PS.
Rallye-Piloten sind Akrobaten, die den Seiltanz unter
allen Bedingungen beherrschen: auf Eis und Schnee
in Monte Carlo oder in Schweden, auf extremen
Schotter-Pisten in Griechenland, im Schlamm in Kenia
oder bei der Asphalt-Kurvenorgie in Korsika.

Das Nationale Automuseum, die Loh Collection, zeigt
in einer neuen Sonderausstellung einen Abriss dieser
spannenden Auto-Geschichte: vom wuchtigen Bentley
6 2 Litre Uber den kleinen Mini. Vom Rallye-Keil
Lancia Stratos bis zum Uber-Auto Lancia Delta S4
und schlielich zum Gruppe A Integrale. Die deutsche
Rallye-Geschichte wird natirlich auch beleuchtet: von
den friithen Mercedes 300 E-Erfolgen Gber die Opel-Ge-
schichte mit Ascona/Manta 400, vom Audi quattro S1
bis hin zum Volkswagen Polo R WRC.

Zur Ausstellung gibt es wieder ein Buch. Und da kom-
men auch die Akteure nicht zu kurz. Christian Geist-
dorfer, der langjahrige Beifahrer von Walter Rohrl,
verrat, auf was es in einem WM-Auto ankommt: die
Prazision beim Lesen des Strecken-Aufschriebs, das
Umgehen mit unerwarteten Situationen und die Tricks,
die man als versierter Beifahrer auf Lager haben muss:
beispielsweise der Nebel-Aufschrieb, der in Portu-
gal zu einer sensationellen Bestzeit fuhrte. Oder der

M =t
RALLYE LEGENDEN
:.-:.-u: !.::-’r.:;::'-l:lr::qlu

i e
RALLYE
LEGENDEN

Jorg Walz,
Motor Buch Verlag

208 Seiten,
600 Abbildungen

ISBN:
978-3-613-04847-8
PREIS: 39,90 €

Trick bei der Rallye Monte
Carlo, als der heckgetrie-
bene Lancia 037 gegen die
Audi Allrad-quattros keine
Chance zu haben schien.
Man schickte Streuwagen
Uber den vereisten Col de
la Mandone und wech-
selte in der Prifung von
Renn-Reifen auf Spikes —
und gewann.



by passionate peaple

/ar peaple w:th pnssmn

Sie brennen fiir Oldtimer - wir fiir den sicheren Transport.

Fehrenkdotter bringt Ihre wertvollen Fahrzeuge und Maschinen
sicher und schnell ans Ziel - europaweit.

Haben Sie eine spezielle Transportaufgabe?
Rufen Sie uns an: +49 (0) 54 85 - 83 08-0

I FEHRENKOTTER ot

Oualitdt kommt an. Heinrich-BUssing-Strale 6
D-49549 Ladbergen rJ
3 facebook.com/fehrenkoetter Tel: +49 (0) 54 85 - 83 08-0
instagram.com/spedition_fehrenkoetter/ Fax: +49 (0) 54 85 - 83 08-33

) youtube.com/c/FehrenkotterTransportLogistikGmbH  info@fehrenkoetter.de www.fehrenkoetter.de



VIELEN DANK
AN DIE HELFER

EIN GROSSES DANKESCHON
AN ALLE ENGAGIERTEN
HELFERINNEN, HELFER

UND MITWIRKENDEN, DIE

MIT IHRER TATKRAFTIGEN
UNTERSTUTZUNG DIE
28. SILVRETTA CLASSIC
RALLYE 2026 ZU EINEM

UNVERGESSLICHEN
ERLEBNIS MACHEN.
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Vorarlberg schopft
seine Energie aus
erneuerbaren Quellen.

Eine saubere und nachhaltige Energieversorgung war Inspiration und Antrieb
fur zahlreiche Pionierleistungen unserer Vorganger. Diesen eifern wir taglich
nach und entwickeln spannende Projekte wie das Linerseewerk Il — ein
wichtiger Baustein fur eine klimafreundliche Energiezukunft.

illwerkevkw.at Energie fir Generationen.



AUF ZU NEUEN TOUREN

ZWEI WEITERE RALLYES UND
JEDE ERZAHLT IHRE EIGENE GESCHICHTE

|
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LETZTE FREIE
STARTPLATZE!
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LUXEMBOURG CLASSIC

23. SACHSEN CLASSIC RALLYE
14.—15. AUGUST 2026

Mit Start und Ziel in Dresden fuhrt die Sachsen Classic
an zwei Fahrtagen auf neuen Routen ins Erzgebirge
und nach Tschechien. Keine andere Rallye zieht so
viele Menschen an die Strecke und auf den Stralen
kommt der Fahrspal nie zu kurz.

6. LUXEMBOURG CLASSIC RALLYE

11.—12. SEPTEMBER 2026

Die Luxembourg Classic rollt wie ein sanfter Wind
durch das Herz der GroRregion: eine faszinierende
und lebendige Reise aus Stahl, Glanz und Geschichte,
die sich durch malerische Gassen, weite Felder und
schone Platze zieht.

www.classic-rallyes.com
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Corporate Headwear.
So individuell wie Ihr Team!

Ihr Spezialist fur die Realisierung von individuell ausgearbeiteten Basecaps.
MaRgeschneiderte Produktionen in kompromissloser Qualitat fur
Unternehmen, Organisationen, Vereine und Marken.

Corporate Headwear by CAP10 fur jede Branche.

CAT10

www.mycapl10.de



D

THE WHOLE
STORY

Mercedes-Benz Classic Center.

Handwerk in Perfektion — Profitieren Sie von umfangreichen
Angeboten und Services rund um lhren Klassiker mit dem Stern.

VEREINBAREN SIE E—Eﬂ EI
IHREN TERMIN: X
[=

Mercedes-Benz



