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GRUSSWORT

Willkommen bei
der 20. Sachsen Classic

um ersten Mal griiRe ich in meiner neuen

Funktion als Organisationsleiter Classic

Rallyes der Motor Presse Stuttgart. Dass
ich bei der 20. SACHSEN CLASSIC meine Pre-
miere feiern darf, ist eine gliickliche Figung.
Die Begeisterung der Menschen in Sachsen und
auch im angrenzenden Tschechien fiir histori-
sche Autos und Motorréader ist so gro wie bei kaum einer anderen
Oldtimerrallye. Das motiviert uns ganz besonders, den Teilneh-
merinnen und Teilnehmern drei erlebnisreiche Rallyefahrtage zu
bescheren. Dariiber hinaus freuen wir uns auf viele begeisternde
Autos und Motorréader, die wir in unserem rolllenden Museum pra-
sentieren kénnen.

Wie bei den Teilnehmenden auch gilt auch fiir die Organisa-
tion einer Classic Rallye: Alles entsteht im Teamwork. Nur mit
Hilfe sehr einsatzfreudiger Kolleginnen und Kollegen wie auch
der vielen Helfenden kénnen wir eine solche Veranstaltung um-
setzen. Dazu zéhlte auch mein Vorgénger Harald Koepke, dem
ich an dieser Stelle eine schéne Zeit als (Un-)Ruhesténdler wiin-
sche. Uns allen wiinsche ich eine pannen- und unfallfreie Fahrt.

¥4

Dirk Johae

Organisationsleiter Rallyes



GRUSSWORT

Sachsen — das
ideale Rallyeland!

om Redaktionssitz Stuttgart aus sind es

gut 400 Kilometer bis nach Zwickau,

dem Startort der Sachsen Classic, vom
Ziel in Dresden zuriick sind es deutlich Gber 500
km — da kénnte man beispielsweise auch an
den Gardasee fahren, zu Recht eines der Lieb-
lings-Reiseziele der Deutsche. Ich persénlich
aber wiirde stets lieber Kurs Nord-Ost als Siid-Siid-Ost einschla-
gen, vor allem natiirlich, wenn gerade die Sachsen Classic durch
das 6stlichste Bundesland rolit.

Warum? Weil insbesondere Dresden eine wundersché-
ne Stadt ist, in der man sich tagelang verlieren kann. Weil es
in Sachsen Landstriche gibt, und zwar reichlich, die mit den
schonsten Europas locker mithalten kénnen und Dirk Johae und
seine Streckenscouts die Rallyeroute auch bei dieser 20. Auflage
der Sachsen Classic genau dort entlang gelegt haben. Und weil
die Sachsen ein ganz besonderer Menschenschlag sind, beson-
ders freundlich namlich, und voller Begeisterung fiir klassische
Automobile. All das zusammen macht Sachsen nicht nur zu ei-
nem idealen Reise- sondern auch idealen Rallyeland.

o
v (7 GoAL
Hans-Jorg Gotzl
Chefredakteur Motor Klassik
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Dank an die Partner

Wir danken unseren Sponsoren und allen Personen,
Institutionen, Gemeinden, Vereine und Unternehmen.
Ohne ihre Unterstiitzung wdre es nicht méglich
gewesen, die 20. SACHSEN CLASSIC 2023
zu veranstalten.

Herzlichen Dank!
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RALLYE-TEAM-SHIRT 2023

Schickle Polos

Exklusiv fir die Teilnehmer der 20.
Ausgabe der Sachsen Classic gibt
es schicke Polos von GPO. In British
Racing Green erinnert das Shirt an
legenddre britische Rennwagen.

s gibt nur wenig Farben, die so mit dem
Motorsport verbunden sind wie der
kraftige Griinton British Racing Green.
Die Motorsporthistorie der Farbe reicht tief
in das vergangene Jahrhundert zuriick: Der
1903 im irischen Athy ausgetragene Gordon
Bennett Cup war die Geburtsstunde der Far-
be — um den Iren ihren Dank auszudriicken,
lackierten die britischen Teams ihre Wagen in
der irischen Nationalfarbe, die spater als Bri-
tish Racing Green bekannt wurde. Auch
in Le Mans waren Rennwagen in der
popularen Farbe unterwegs,
Bentley gewann in British
Racing Green 1924 und
ab 1927 viermal in
Folge auf dem Cir-
cuit de La Sarthe.
Da passt es per-
fekt, dass die Polos fiir
die diesjahrige Sachsen
Classic in diesem legendaren Griin-
ton erscheinen. Entworfen von der
in der Automobilsportszene bestens
bekannten Marke Grandprix Originals
aus dem badischen Ettlingen, prasen-

Eine legenddre
Farbe fiir legenddre
Autos: das Polo der
Sachsen Classic

tiert sich das Shirt in einem lassigen Design:
Gelbe Akzente an den Schultern und Armeln
geben einen sportiven Touch und erinnern
zusammen mit dem Griin an die Hausfarben
von Lotus und die beriihmte Lackierung des
legendaren Lotus 49 des schottischen Aus-
nahmetalents Jim Clark. Dank der hohen
Verarbeitungsqualitat und einem angenehm
sitzenden Schnitt ist das Shirt von Grandprix
Originals ein idealer Begleiter auf den langen
Etappen und spater eine schéne Erinnerung
an die Sachsen Classic 2023. fs




ADAC

Immer gut geschiitzt mit der
ADAC Mitgliedschaft.

SchlieBen Sie hier die Mitgliedschaft
mit dem fiir Sie passenden Schutz ab.




ABLAUF

ZEITPLAN
20. Sachsen Classic
Rallye 2023

Mit der Sachsen Classic geht das
Rallye - Engagement der Motor
Presse Stuttgart in diesem Jahr
in die dritte Runde - liber die
sdchsische Grenze hinaus bis ins
tschechische Nachbarland

10



Dienstag, 15. August 2023
16:00-18:00 Uhr Akkreditierung Rathaus Zwickau.

(Die Technische Abnahme ist erst
ab Mittwoch)

Mittwoch, 16. August 2023

09:30-19:00 Uhr Akkreditierung Rathaus Zwickau
und Technische Abnahme auf
dem Kornmarkt

14:00 Uhr Rallye-Lehrgang Sachsenring

Donnerstag, 17. August 2023

ab 11:30 Uhr Startaufstellung in Zwickau,
Hauptmarkt
Die nachfolgend genannten Zeiten
gelten jeweils fiir das erste Fahrzeug!

12:01Uhr Start in Zwickau, Hauptmarkt, zur

Etappe ,,Sachsenring“ Giber 109 km

12:15 Uhr Arena E, Miilsen,
Wertungspriifung 1
12:35 Uhr Steile Wand von Meerane,
Wertungsprifung
12:45 Uhr Sachsenlandhalle, Glauchau
14:00 Uhr Sachsenring, MotoGP-Strecke,
Wertungspriifung
15:00 Uhr Arena E, Miilsen,
Wertungspriifung 2
ab 15:35 Uhr Tagesziel Zwickau, Hauptmarkt
Zeitplan Motorrdder im Rahmen der Sachsen
Classic — nur am Donnerstag, 17. August!
11:00 Uhr Start in Zwickau, Hauptmarkt,
zur Etappe der Motorrader
11:15 Uhr Steile Wand von Meerane,
Wertungspriifung
13:00 Uhr Sachsenring, Boxengasse,
3 Runden MotoGP-Strecke
ab 14:30 Uhr Zieleinlauf in Zwickau,
Hauptmarkt

*Stand: 26. Juli 2023; Anderungen vorbehalten!

Freitag, 18. August 2023

ab 07:30 Uhr

Startaufstellung in Zwickau,
Hauptmarkt

Die nachfolgend genannten Zeiten
gelten jeweils fiir das erste Fahrzeug!

08:01Uhr

08:45 Uhr

09:50 Uhr
10:30 Uhr

11:30 Uhr

ab 12:00 Uhr

13:30 Uhr
15:15 Uhr
15:16 Uhr

ab 15:30 Uhr

Start in Zwickau, Hauptmarkt, zur
Etappe ,Erzgebirge” tiber 215 km

Hundshiibel, Mihle Rasurkultur,
Wertungsprifung
Schwarzenberg, Zeitkontrolle
Annaberg, Pohlberg, Wertungs-
prifung

Pobershau, Bottcherfabrik
Zeitkontrolle

Mittagspause Saigerhdtte,
Olbernhau, ca. 60 Min. Aufenthalt
Sayda, Am Markt

Schloss Burgk, Zeitkontrolle
lllusionswelt Oskarshausen,
Wertungsprifung

Tagesziel Dresden, Internationales
Congress Center/Maritim Hotel

Samstag, 19. August 2023

ab 07:30 Uhr

Startaufstellung in Dresden,
Internationales Congress Center

Die nachfolgend genannten Zeiten
gelten jeweils fiir das erste Fahrzeug!

08:01 Uhr

08:30 Uhr
09:30 Uhr
10:25 Uhr
11:20 Uhr

ab 11:45 Uhr

14:05 Uhr

15:00 Uhr

15:05 Uhr

Start in Dresden, Internationales
Congress Center zur Etappe
Canaletto Stadtfest” tiber 220 km
Pirna, V8-Werk, Wertungspriifung
Bad Schandau, Zeitkontrolle
Krasna Lipa, Wertungspriifung
Herrnhut, Manufaktur,
Zeitkontrolle

Mittagspause Lébau, Blumenhal-
le, ca. 60 Minuten Aufenthalt
Bischofswerda, Marktplatz,
Zeitkontrolle

Dresden, Zeitenstrémung,
Zeitkontrolle

Zieleinlauf Dresden,
Internationales Kongress Center/
Maritim Hotel

Gesamte Streckenldnge 544 km

1



STRECKE UND HIGHLIGHTS .




eunzehn mal fiel bisher der Start-

schuss fiir die Sachsen Classic. In die-

sem Jahr feiert die Rallye mit ihrer 20.
Ausgabe also ein kleines Jubilaum - und da
diirfen sich die Teilnehmer ebenso auf wun-
derschéne neue Streckenabschnitte freuen
wie auf liebgewonnene Traditionen.

Los gehtes am Donnerstag, den 17. August,
in Zwickau auf dem Hauptmarkt. Um 12:01 Uhr
startet das rollende Automuseum, traditionell
angefiihrt von Klassikern der heimischen Au-
tomarken, Horch, Wanderer und Audi, in den
ersten Rallyetag. Und schon knapp eine halbe
Stunde spater erklimmen die Teams die Stei-
le Wand von Meerane, eine Station, die bei
keiner Ausgabe fehlen darf. Ab 14 Uhr entern
die Klassiker dann den Sachsenring, auf der
es eine Wertungspriifung zu bewiltigen gilt.
Uber die Arena E in Muilsen geht es dann zu-
riick zum Hauptmarkt in Zwickau, dem Tages-
ziel, wo ab etwa 15:30 die Teilnehmer ins Ziel
einfahren.

Nach dem noch verhiéltnismaRig entspann-
ten Eingrooven am ersten Tag geht es am
Freitag dann in die langste Tagesetappe der
Rallye. Die Teams mit den frithen Startnum-
mern missen dann schon ab 8 Uhr hellwach
sein, wenn sie wieder auf dem Hauptmarkt

Start und Ziel

Der groBe Markt-
platz in Zwickau, der
Heimat von Horch
und Audi, ist sowohl
Start als auch Ziel des
ersten Rallyetages

Mittagspause
Auf der Saigerhiitte
in Obernhau macht
die Rallye am zweiten
Tag einen langeren
Zwischenstopp

Zieleinlauf

Die 20. Sachsen
Classiclendet inider
Landéshauptstadt
Dresden

13



STRECKE UND HIGHLIGHTS
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Rundreise

Von Zwickau liber das Erzgebirge und Tschechien nach Dresden. An den
drei Rallye-Tagen lernen die Teilnehmer das kleine Bundesland im Osten
mit seinen schénen Strecken intensiv kennen.
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STRECKE UND HIGHLIGHTS

Rallye am Ring
Fiir eine Wertungsprii-
fung rollen die Klassiker
am ersten Tag Uber den
Sachsenring

Natur pur

Auf der Rallye-
Strecke lassen sich
die wundersché-
nen Landschaften
Sachsens erleben

Stippvisite

Auch in diesem Jahr
sind die Old- und
Youngtimer wieder
am Samstag fir
einen Kurzbesuch in
Tschechien

in Zwickau durch den Startbogen rollen. Die
Route fiithrt dann durch Hundshiibel, Schwar-
zenberg, Annaberg und Pobershau zur Mit-
tagspause auf der Saigerhitte in Obernhau.
Hier haben Zuschauer ab 12 Uhr die Méglich-
keit, die teilnehmenden Klassiker aus direkter
Nahe in Augenschein zu nehmen.

Von da aus geht es tiber die schénen Stra-
Ren des Erzgebirges weiter nach Sayda (ca.
13:30 Uhr), zum Schloss Burgk (ca. 15:15 Uhr)
und die lllusionswelt Oskarshausen zum Etap-
penziel am Congress Centrum in Dresden.

FINALE IM ELBFLORENZ
Samstag, der dritte und letzte Rallyetag,
startet noch frither. Schon um 8 Uhr fallt der
Startschuss am Congress Centrum in Dres-
den. Erste Station ist das V8-Werk in Pirna.
Von dort fiihrt die Route via Bad Schandau
die Elbe entlang tber die tschechische Gren-
ze bis nach Krasna Lipa. Zur Mittagspause,
gegen 11:45 Uhr, besuchen die Teilnehmer das
ehemalige Landeskartenschaugelénde in L6-
bau und verweilen hier fiir circa eine Stunde.
Uber Bischofswerda fahren die Teams zuriick
nach Dresden, wo die 20. Sachsen Classic ab
15 Uhr beim Zieleinlauf am Internationalen
Congress Center endet. de



Wir wiinschen
| allen Teilnehmern
eine unfallfreie
Fahrt.

Das Beste
fur lhren Schatz.

Markt-, Wiederbeschaffungs- oder
Wiederherstellungswert:
Wir versichern lhren Oldtimer.

[E]:4[E Digital Telefonisch. Personlich.
Weitere Infos unter oldtimer.de
[Elg&&:  und Telefon 0711 662 725778
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250. GEBURTSTAG VON CASPAR DAVID FRIEDRICH

Auf den Pfaden von
Caspar David Friedrich

Kein anderer Maler hat unser

Bild von der Romantik so geprdgt,
wie der 1774 in Greifswald geborene
Kiinstler. Die meiste Zeit seines
Lebens verbrachte er in Sachsen.

roBe Ereignisse kiindigen sich an:

2024 jahrt sich zum 250. Mal der Ge-

burtstag von Caspar David Friedrich.
In Sachsen gibt es zahlreiche Wirkungsstat-
ten, die mit dem wohl bedeutendsten Land-
schaftsmaler der Romantik verbunden sind.
Kein Wunder, denn in Sachsen verbrachte
der Kiinstler die meiste Zeit seines Lebens -
40 Jahre lang lebte er in Dresden, wo er auch
sein Atelier hatte. Inspiration fiir seine Werke
holte er sich bei seinen Spaziergangen und
Wanderungen durch die Felsenlandschaft

der Sachsischen Schweiz, in und um Oybin in
der Oberlausitz oder auch im Dresdner Elbtal.
Dabei wiirde man ihn heute als Slow Traveler
bezeichnen, denn Caspar David Friedrich
ging die Wege zu Fu, um die Landschaft zu
genieRen. Selbst eine Kutsche war ihm schon
zu schnell - und ganz gewiss wire auch ein
Oldtimer zu schnittig gewesen.

Folgt man den Pfaden des Malers heute in
Sachsen, lernt man seine Lieblingsorte ken-
nen. Es ist eine Reise mit MuRe, die befliigelt
und beeindruckende Erlebnisse schafft. Ein
moglicher Ausgangspunkt dafiir ist Dresden
mit den Staatlichen Kunstsammlungen, die
mit 14 Werken im Albertinum eine der groR-
ten Sammlungen seiner Gemalde dauerhaft
zeigt. Zum 250. Geburtstag wird sich die
Ausstellung ,Caspar David Friedrich in Dres-
den* dem Kiinstler an zwei Standorten wid-




Friedrichs Welt entdecken

Die Sachsische Schweiz beeindruckte den Maler
ebenso wie die Oberlausitz mit der Klosterruine
Oybin. Gearbeitet hat er in Dresden.

men: im Albertinum vom 24. August 2024 bis
zum 5. Januar 2025 und im Kupferstich-Kabi-
nett im Residenzschloss vom 24. August bis
17. November 2024.

».Der Wanderer iiber dem Nebelmeer“ ist
das wohl bekannteste Gemilde der deut-
schen Romantik, geschaffen um 1818 von
Caspar David Friedrich. Das Bild zeigt die
wildromantische Felsenwelt der Sachsischen
Schweiz. Nachspiiren ldsst sich der Sehn-
suchtsort von Friedrich heute auf dem Ma-
lerweg. Der 116 Kilometer lange Fernwander-
weg verbindet in acht Etappen viele der Orte
und Ansichten miteinander, die Friedrich
und weitere Kinstler faszinierten. Er fiihrt
Wandernde zu bezaubernden Aussichten
im Elbsandsteingebirge. Der Malerweg be-
ginnt im Liebethaler Grund und endet in der
Stadtschdnheit Pirna. Jiingstes Highlight am
Malerweg ist librigens die neue schwebende
Aussichtsplattform an der weltberithmten
Bastei, die einen traumhaften Panoramablick
tber die Nationalparkregion eréffnet.

Wer einen kiirzeren Wanderweg be-
vorzugt, ist auf dem Caspar-David-Fried-

rich-Weg richtig. Rund um Krippen, einem
Ortsteil von Bad Schandau, kann er auf 15 Ki-
lometern individuell oder auf einer gefiihrten
Tour erkundet werden.

KLOSTERRUINE ALS INSPIRATION
Ein geheimnisvoll anmutender Ort ist Oybin
mitten im Zittauer Gebirge in der siidost-
lichen Oberlausitz. Auf dem Berg thront
spektakuléar die Klosterruine Oybin, die heu-
te besichtigt werden kann und die nicht nur
fir Caspar David Friedrich schon eine Inspi-
rationsquelle war. Zu den Wirkungsstatten
der Maler in Oybin fithrt ein romantischer
Dorfspaziergang, der zum Traumen einladt
und die malerische Entdeckungsreise durch
Sachsen abrundet.

Wann packen Sie die Wanderschuhe in
den Oldtimer und starten mit Reiselust den
Urlaubsmotor?

Weitere Informationen:

h

WWW. touri de
www.skd.museum
www.saechsische-schweiz.de/nebelmeer

www.oybin.com
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JOKERAUTO DER 20. SACHSEN CLASSIC

|
Ein Joker mit Luxus

Es ist ein schéne Tradition, dass ausfallt. Wenn der eigene Klassiker die Grit-
das erste, durch einen technischen sche macht, wartet ein Hauch von Luxus
Defekt ausgefallene Team die Rallye auf die Pechvégel. Sie diirfen ins groRziigig
mit einem Jokerauto fortsetzen bemessene Innere eine S-Klasse (Generati-
k . . % on W140) von Mercedes in der Langversion
ann. Diesmal wartet eine S-Klasse. . .
umsteigen. Auf den bequem konturierten
Velourssitzen der Limousine lasst sich die
Fahrt mit Noblesse genieRen. Natirlich ver-
figt die S-Klasse iber eine Klimaanlage,
m es gleich vorwegzunehmen: Wel- aber ebenfalls liber ein Stahlschiebedach.
ches Team den Zuschlag fur diesen
Mercedes-Benz S500L bekommt, LIMOUSINE EINES TANZLOKALS
entscheidet die Gelben Engel des ADAC. Unter der Haube fliistert ein Fiinfliter-V8
Sonst hatte Alexander Raabe wiahrend der mit 320 PS Leistung. Damit schwebt die Be-
Rallye wahrscheinlich keine ruhige Minute satzung uber die StraRen im Freistaat und
mehr. Mit seiner Firma Young & Classic Cars im angrenzenden Tschechien. Erstbesitzer
Chemnitz stellt er in jedem Jahr ein Jokerau- dieser S-Klasse war ein groRen italienisches
to fiir die SACHSEN CLASSIC zur Verfiigung. Tanzlokal fiir Gesellschaftstanz. Bis 2019 leis-
Das Team, welches als erstes wegen tech- tet der Mercedes dort seine treuen Dienste
nischen Defekts ausfillt, kommt in den Ge- fur die eleganten Gaste des Hauses. AuRer-
nuss des Autos aus dem Fundus von Young halb des SACHSEN CLASSIC-Wochenendes
& Classic Cars. In diesem Jahr tut Alexander kann man diesen Mercedes iibrigens mieten,
Raabe alles dafiir, dass der Schmerz (iber wenns stilvoll sein soll, sogar mit Chauffeur.
den frithen Ausfall so gering wie mdglich Alle Infos: www.young-classic-cars.com  dj

Cockpit mit Aussicht

Auf das Team, das in den Genuss
des Jokerautos kommt, wartet ein
angenehm gediegenes Interieur

T "
Reichlich Platz

im Innenraum
Die S-Klasse mit dem
zehn Zentimeter

langeren Radstand
bietet viel Raum

20
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FSZ SACHSENRING

I
Mehr Verkehrssicherheit

Das auto motor und sport Fahrsicherheitszentrum Sachsenring setzt seit 1995
mit neuer Philosophie eine Tradition fort, die 1927 begann.

ach dem endgiiltigen Aus fiir den ,,Al-
ten Sachsenring® (Griindung 1927) im
Jahr1990wurde fiinf Jahre spater das
Fahrsicherheitszentrum Sachsenring als pri-
vates Unternehmen mit fiinf Gesellschaftern
eroffnet. Auf einem Geldnde mit mehr als 50
Hektar Gesamtflache entstand unmittelbaran
der ehemaligen Traditionsstrecke, einer Na-
turrennstrecke, einedergréRtenundvielseitig-
sten multifunktionalen Anlagen in Europa.
Der Unternehmensauftrag besteht darin,
fur Auto- und Motorradfahrer:innen sowie
auch Fahrer:innen von LKWs, Bussen, Trak-
toren und Einsatzfahrzeugen professionell
organisierte und technisch auf dem neues-
ten Stand durchgefiihrte Fahrsicherheitstrai-
nings anzubieten und damit zur Erh6hung der
Sicherheit im StraBenverkehr beizutragen.
Zusatzlich bietet das Fahrsicherheitszen-
trum Sachsenring ambitionierten Fahrerin-
nenund Fahrern von Motorradern und Autos
auch verschiedenste Sportfahrertrainings an.
Spannend sind auch die Angebote der SpaRR

= )" f
——

*Y 50 Hektar Gesamtfldche: Das FSZ Sachsenring ist eine
der groBten, vielseitigsten multifunktionalen Anlagen Europas

& Action Programme, bei denen man in ver-
schiedenen Taxis als Beifahrer den Sachsen-
ring genielen oder auch in Formel- und Tou-
renwagen selbst ins Lenkrad greifen kann.

FahrspaR und Dynamik mit Sicherheit und
Souveranitat: diese Themen stehen bei den
Sicherheits- und Sportfahrertrainings auf
dem Sachsenring ebenso im Mittelpunkt wie
bei Prasentationen und Firmenevents.

SACHSENRING — DIE RENNSTRECKE
An 10 Tagen im Jahr ist ,Der Sachsenring®
eine reinrassige und selektive Rennstrecke,
die den Motorsportlern alles abverlangt.
Der Sachsenring ist inzwischen bekannt fiir
spannende Rennen und tolle Stimmung vor
hunderttausenden Zuschauern. Die Fern-
sehbilder mit packenden Duellen der Mo-
torrad-Grand-Prix-Fahrer und der Profis aus
dem Automobil-Rennsport tragen die Begeis-
terung und den einmaligen Charakter dieser
abwechslungsreichen Strecke weit liber die
Grenzen Deutschlands hinaus. PZ
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VW SACHSEN

Historische Wegmarke

Die Volkswagen Sachsen GmbH verfiigt iiber drei Standorte: das Fahrzeugwerk
Zwickau, das Motorenwerk Chemnitz und die Gldserne Manufaktur Dresden

Der VW-Werk Zwickau ist so groR wie 252 FuRbalifelder.
Gebaut werden ausschlieBlich E-Autos der Konzernmarken

n diesen drei modernen Standor-
A ten, an denen Spitzen-Modelle von
Volkswagen und innovative Motoren
hergestellt werden. Mit rund 10.000 bestens
ausgebildeten Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern zahlt die Volkswagen Sachsen GmbH
zu den groBten Arbeitgebern und umsatz-
starksten Unternehmen Sachsens. Uber Ko-
operationen mit regionalen Hochschulen und
Universitaten sowie als aktiver Partner auto-
mobiler Netzwerke setzt Volkswagen bereits
heute auf die gemeinsame Generierung inno-
vativer Fertigungsverfahren, Energieeffizienz
und Know-how orientierte Arbeitsplatze von
Morgen. ,Tradition, Préazision und Perfektion:
Dafiir und dazu stehen wir mit der Kompe-
tenz und der Begeisterung fiir moderne Au-
tomobile und Motoren®,

Im Zwickauer Fahrzeugwerk werden nur
vollelektrische Fahrzeuge wie der Volkswagen
ID.3, ID.4 und ID.5, der Audi Q4 e-tron sowie
Sportback e-tron und der Seat Cupra Born
produziert. Im Januar 2022 wurde mit dem

Start der Produktion des ID.5 die Transforma-
tion des Werkes Zwickau zum reinen E-Mehr-
markenstandort abgeschlossen. Die Flache
des Werks erstreckt sich iiber 1.800.000
Quadratmeter. Das entspricht einer GroRe
von 252 FuBballfeldern.

Das letzte Fahrzeug mit Verbrennungs-
motor lief am 26. Juni 2020 vom Band - eine
historische Wegmarke. Seit der Griindung
des Standorts 1990 verlieBen mehr als sechs
Millionen Fahrzeuge die Werkhallen. Mit dem
Start der Produktion von E-Fahrzeugen spielt
Zwickau eine Schliisselrolle: Erstmals wurde
eine groRe Autofabrik mit Investitionen von
1,2 Milliarden Euro komplett auf die Elekt-
romobilitat umgeriistet. In Zwickau werden
sechs E-Modelle fiir drei Konzernmarken
gebaut. Der Standort hat sich damit zum
groRten und leistungsfahigsten E-Auto-Werk
Europas entwickelt und tibernimmt eine Vor-
reiterrolle beider Transformation des weltwei-
ten Produktionsnetzwerks von Volkswagen.
Text und Bilder: Volkswagen AG
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VW Golf V6 4Motion

Eckdaten Sechszyl.-VR-Motor, 2792 cm?,

204 PS, 1470 kg, 235 km/h, 1999 bis 2003

Preis 9800 Euro (guter Zustand)

Charakter Der Understatement-Golf, weil im
Biedermann-Look, aber mit méchtig Power und
Aliradantrieb. Obendrein sehr komfortabel




VW Golf R32 VW Golf 1,8 T GTI Edition 25
Eckdaten Sechszyl.-VR-Motor, 3189 cm?, Eckdaten Turbo-Vierzylinder, 1781 cm?,
241 PS, 1475 kg, 247 km/h, 2002 bis 2004 180 PS, 1279 kg, 222 km/h, 2001 bis 2002
Preis 31600 Euro (guter Zustand) Preis 10100 Euro (guter Zustand)
Charakter Der Uber-Golf, weil barenstark und Charakter Der quirlige Golf, weil vergleichs-
sehr schnell. Verfagt tiber Allradantrieb und weise leicht und als F.dmonsmodell 180 Turbo-
|&ngst auch (iber Sammlerstatus, daher teuer PS stark, tolles sportliches | Ingansur

wh T s o




26

DATEN & FAKTEN vw Golf IV 1,8 T GTI Edition 25, Baujahr 2002

Motor Wassergekiihlter Vierzy-
linder-Reihenmotor, vorn quer,
Turbolader mit Intercooler, Boh-
rung x Hub 81 x 86,4 mm,
Hubraum 1781 cm?, 180 PS bei
5500/min, max. Drehmoment
235 Nm bei 1950/min, fiinf Venti-
le pro Brennraum, V-férmig
angeordnet, betatigt iber zwei
obenliegende, zahnriemengetrie-
bene Nockenwellen und
Hydro-Tassenst6Rel, Motorblock
aus Grauguss, Zylinderkopf aus
Leichtmetall, fiinf Kurbelwellen-

lager, elektr. Benzineinspritzung,
Olinh. Motor 4,51

Kraftiibertragung Einschei-
ben-Trockenkupplung, Sechs-
ganggetriebe, Vorderradantrieb

Karosserie und Fahrwerk
Stahlblechkarosserie, vorn
Federbeine, Dreiecksquerlenker,
hinten Verbundlenkerachse, vorn
und hinten Kurvenstabilisator,
Schraubenfedern, TeleskopstoR-
dampfer, Scheibenbremsen,
ABS, ESP, Servo-Zahnstangen-
lenkung, Rader 7,5 J x 18, Reifen

225/40R 18

MaRe und Gewicht Radstand
2515 mm, Lange x Breite x Hohe
4149 x 1735 x 1417 mm, Gewicht
1279 kg, Tankinhalt 55 Liter

Fahrleistungen und Verbrauch
Vmax 222 km/h, 0-100 km/h in
8,1s, Verbrauch 11,5 Liter/100 km

Bauzeit und Stiickzahl VW Golf
IV 1,8 T Edition 25 von 2001 bis
2002, 3000 Exemplare, VW Golf
IV von 1997 bis 2003 insgesamt
rund 4990000 Stiick
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ir sehen ihn noch immer tagtag-

lich, den Vierer-Golf. Aber ver-

mutlich nehmen wir ihn aufgrund
seiner groRen Priasenz kaum noch wahr,
schauen schon lange nicht mehr hinterher
oder auch schon mal weg, wenn er als abge-
halfterter Einsvierer irgendwo am StraRen-
rand parkt. Ja, das Leben ist unfair, oben-
drein undankbar. Weil man es als volksnaher
Bestseller mit einer Stiickzahl von fast finf
Millionen produzierten Exemplaren nun ein-
mal sehr viel schwerer hat, in einem spateren
Leben als Klassiker akzeptiert zu werden, als
ein Modell, welches bereits wahrend seiner
Bauzeit zum Exoten geadelt wurde.

Doch gemach, wir sind ja erst am Anfang
dieser Geschichte. Denn es gibt sie natdrlich,
die heiRen Stars unter den Vierer-Gélfen,
auf die die Szene 20 Jahre nach Produkti-
onsschluss ein Auge geworfen hat. Was sie
eint? Viel Leistung, klar, dazu eine beson-
dere Ausstattung und eine vergleichsweise
uberschaubare Stiickzahl, eben die tiblichen
Zutaten, um endlich an der Tir des Klassi-
ker-Olymps anklopfen zu kénnen. In diesem
Fall heiRen unsere Kandidaten GTl, V6 4Mo-
tion und R32.

Wie vereinbart, stehen diese drei wilden
Kerle dann auch in Wolfsburg bei den Kol-
legen von Volkswagen Classic zur Abfahrt
bereit. Und es ist jener Golf, der diese seit
jeher magische Buchstabenkombination GTI
tragt, der den Auftakt macht — selbst wenn
VW sein einstiges sportliches Topmodell sehr
beliebig hat werden lassen: keine Spoiler
mehr und auch kein Mattschwarz. Das Kiir-
zel GTI - beim Vierer quasi nur noch auf eine
von vielen Ausstattungsvarianten reduziert,
die sich mit mehreren Motoren kombinieren
lieRB. Der wilde Geist von 19767 Offenbar auf
und davon.

SONDERMODELL 25 JAHRE GTI
Doch hier und heute haben wir es mit keinem
Standard-GTI der vierten Golf-Generation zu
tun, sondern vielmehr mit dem Sondermodell
~Edition 25% also der angeschérften Version,
die 2001 anlasslich des 25. Geburtstags des
ersten GT| vorgestellt wurde. Und da hat
man sich bei VW dann doch einiges einfal-
len lassen, ein {ippiges Spoilerpaket rundum
beispielsweise. Sehr gelungen auch die po-
lierten 18-Zéller von BBS im Kreuzspeichen-
design, die roten Bremssattel und natiirlich

Im Cockpit des Editions-GTI finden sich schicke Aluminium-Einlagen und feine Recaro-Sportsitze
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Der V6 4Motion war 1999 der schnellste Golf, den VW im Angebot hatte, der Tacho reicht bis 260 km/h

der Sportauspuff mit verchromtem Endrohr.
Zusatzlich wurde das Fahrwerk des normalen
GTI nochmals um rund zehn Millimeter tiefer-
gelegt, was das Auto noch eine Spur stammi-
ger wirken lasst.

Im Innenraum fallen sofort weitere
Anderungen auf: Recaro-Sportsitze mit
GTI-Schriftzug, rote Nahte am Sportlenkrad,
an den Gurten, am Handbremshebelgriff und
an der Schalthebelmanschette sowie die sil-
bernen Dekoreinlagen in gebiirsteter Alu-Op-
tik an der Armaturentafel. Der Clou: natiirlich
der legendire Golfball-Schaltknauf.

Wir rollen an, biegen im nachsten Moment
auf eine LandstraRe ab, lassen es laufen. Der
1,8-Liter-Finfventil-Turbomotor darf in un-
serem tornadoroten Jubildums-GTl kernge-
sunde 180 statt wie zuvor eher brave 150 PS
leisten; schnelle Beschleunigungsmanéver
entpuppen sich sofort als dessen Paradedis-
ziplin, wozu erstaunlicherweise nicht einmal
hohe Drehzahlen erforderlich sind: Bereits ab
1750 Touren steht ein Drehmoment von 210
Nm bereit. Vmax? 222 km/h.

Kurven? Kein Problem fiir diesen modifi-
zierten Golf. Er lenkt préazise und ohne lastige
Antriebseinfliisse ein, begniigt sich allenfalls

mit einem milden Untersteuern, das sich im
Ernstfall durch Gaswegnehmen neutralisie-
ren lasst. Selbst der Federungskomfort hat
trotz des tiefergelegten Sportfahrwerks kaum
gelitten; obendrein macht sich am Lenkrad
sofort diese Golf-typische Ausgewogenheit
bemerkbar. Ach ja, bevor wir es vergessen:
VW hat genau 3000 Stiick dieses 180 PS star-
ken Jubilaums-Vierer-GTI produziert. Model-
le im Originalzustand diirften heute demnach
als potenzielle Klassiker gelten.

KONIG DER AMPELDUELLE
Ganzlich anders hingegen der Auftritt des V6
4Motion, ein auf den ersten Blick doch recht
braver Finftirer, der keinerlei Aufhebens
um sein Wesen macht: keine Spoiler, keine
Schiirzen und auch kein auffilliges Rader-
werk, wie es beim daneben abgestellten GTI
der Fall ist (oder erst recht bei dem weiter
hinten geparkten R32, aber zu dem kommen
wir gleich noch). Nur ein kleines Typenschild
auf der Heckklappe gibt Aufschluss dariiber,
was sich unter seinem Blech verbirgt — Allrad-
antrieb und ein 204 PS starker 2,8-Liter-V6,
bei dem es sich im Prinzip um den VR6-Motor
des Golf Il handelt.



DATEN &FAKTEN vw Golf V6 4Motion, Baujahr 2002

Motor Wassergekiihlter Sechs-
zylinder-VR-Motor (15 Grad),
vorn quer, Bohrung x Hub 81x
90,3 mm, Hubraum 2792 cm?3,
204 PS bei 6200/min, max.
Drehmoment 270 Nm bei 3200/
min, vier Ventile pro Brenn-
raum, V-férmig angeordnet,
betatigt iber zwei obenliegen-
de, kettengetriebene Nocken-
wellen und Hydro-TassenstoRel,
Motorblock aus Grauguss,
Zylinderkopf aus Leichtmetall,
sieben Kurbelwellenlager, elek-

tronische Benzineinspritzung,
Olinhalt Motor 5,5 Liter

Kraftiibertragung Einschei-
ben-Trockenkupplung, Sechs-
ganggetriebe, permanenter All-
radantrieb mit Haldex-Kupplung

Karosserie und Fahrwerk
Stahlblechkarosserie, vorn
Federbeine, Dreiecksquerlenker,
hinten Verbundlenkerachse,
Léangslenker, doppelte Querlen-
ker, vorn und hinten Kurvensta-
bilisator, Schraubenfedern,
TeleskopstoRdampfer, Schei-

_—

benbremsen, ABS, ESP, Ser-
vo-Zahnstangenlenkung, Rader
6,5 J x 16, Reifen 205/55 R 16

MaRe und Gewicht Radstand
2515 mm, Lange x Breite x Hohe
4149 x 1735 x 1439 mm, Gewicht
1470 kg, Tankinhalt 62 Liter

Fahrleistungen und Verbrauch
Vmax 235 km/h, 0-100 km/h in
71s, Verbrauch 11-13 /100 km

Bauzeit und Stiickzahl VW Golf
IV V6 4Motion von 1999 bis
2003, 4089 Stiick
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GTl, V6 4Motion und
R32 haben das Zeug

zum Klassiker. Deren
SpaBfaktor? GroB3!

Dynamisches Golf-Trio: Auf diese drei Modelle hat die Szene langst ein Auge geworfen

Denn trotz der neuen Bezeichnung hat
sich nichts am Prinzip der ungewéhnlichen
Bauweise gedndert: Die sechs Zylinder sind
in einem schmalen Winkel von nur 15 Grad
gruppiert; ihnen geniigt somit ein Zylinder-
kopf, der im Vierer-Golf nun allerdings als
Vierventiler ausgelegt ist. Und in dem zwei
obenliegende, kettengetriebene Nockenwel-
len rotieren.

Auch drinnen verzichtet der V6 auf jede
zur Schau getragene Sportlichkeit. Er bie-
tet seinen Fahrgasten mit diversen Nuss-
baum-Holzverzierungen und edlen Bezugs-
stoffen vielmehr einen Hauch von Luxus und
Gediegenheit inklusive damals serienmaRi-
gem Radio, Schiebedach und Sechsgangge-
triecbe. Man sollte sich dennoch nicht téu-
schen lassen, wir erinnern uns kurz: Dieser
innen wie duRerlich vollkommen unscheinba-
re Finftirer ist mit seinen 204 PS starker und

als V6 mit Allradantrieb technisch obendrein
aufwendiger als jeder Power-Golf, den es bis
zu seinem Erscheinen im Jahr 1999 gab. Man
redete schon vom geistigen Nachfolger des
GTI, andere sprachen auch vom Kénig der
Ampelduelle.

SCHNELLER ALS DER GTI
Kaum hérbar nimmt der V6 gleich darauf
seine Arbeit auf, gibt sich auf den ersten Ki-
lometern so gediegen wie das gesamte Er-
scheinungsbild des Autos. Sobald man diesen
Power-Golf dann aber fordert, wechselt der
dezente Ton der 2,8-Liter-Maschine in ein tie-
fes Grollen. Und wenn man es damals gewollt
hatte, wére es ein Leichtes gewesen, mit 7,1
Sekunden fiir den Sprint von 0 auf 100 km/h
dem soeben gefahrenen GTI gleich schon
mal eine Sekunde einzuschenken - und zwar
ohne durchdrehende oder quietschende Rei-
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Der VW Golf R32 kommt mit 18-Zéllern, v

Z

DATEN &FAKTEN vWw Golf IV R32 (2003)

~——

ielen Spoilern und Ledersitzen, der 3,2-Liter-Motor leistet 241 PS

Motor Wassergekiihlter Sechs-
zylinder-VR-Motor (15 Grad),
vorn quer, Bohrung x Hub 84 x
95,9 mm, Hubraum 3189 cm?,
241 PS bei 6250/min, max.
Drehmoment 320 Nm bei 2800/
min, Verdichtung 11,3:1, vier
Ventile pro Brennraum, v-férmig
angeordnet, betétigt iiber zwei
obenliegende, kettengetriebene
Nockenwellen und Hydro-Tas-
senstdRel, stufenlos variable
Nockenwellenverstellung,
Motorblock aus Grauguss, Zylin-
derkopf aus Leichtmetall, sieben

Kurbelwellenlager, elektronische
Benzineinspritzung, Olinhalt 5,5
Liter

Kraftiibertragung Einschei-
ben-Trockenkupplung, Sechs-
ganggetriebe, a. W. Sechs-
gang-Doppelkupplungsgetriebe
(DSG), Allradantrieb

Karosserie und Fahrwerk
Stahlblechkarosserie, vorn
Federbeine, Dreiecksquerlenker,
hinten doppelte Querlenker und
Langslenker, vorn und hinten
Schraubenfedern, TeleskopstoR-

dampfer, Kurvenstabilisatoren,
Scheibenbremsen, ABS, ESP,
Servo-Zahnstangenlenk., Rader
7,5 J x 18, Reifen 225/40 R 18
MaRe und Gewicht Radstand
2520 mm, Lange x Breite x Hohe
4150 x 1735 x 1420 mm, Gewicht
1475 kg, Tankinhalt 62 |
Fahrleistungen und Verbrauch
Vmax 247 km/h, 0-100 km/h in
6,6 s (mit DSG in 6,4 s), Ver-
brauch 11,5 Liter/100 km
Bauzeit und Stiickzahl 2002 bis
2004, insgesamt 12000 Stiick
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fen. 4Motion lautet das Rezept, was im VW-
Sprech fiir Allradantrieb mitsamt einer Hal-
dex-Kupplung steht. Traktion ist also immer
vorhanden, egal wie stark man auf den Pinsel
driickt.

Schneller als der GTlI ist so ein V6 oben-
drein, er lauft trotz Mehrgewicht von knapp
200 Kilo echte 235 Sachen. Die Kraft ist be-
reits aus niedrigsten Drehzahlen im Uberfluss
vorhanden, man kénnte vom zweiten auch
direkt in den sechsten Gang schalten und
locker hochbeschleunigen. So kultiviert und
gleichmaRig dieser V6 seine Leistung ablie-
fert, hatte er sich damals sicherlich auch in
einer Oberklasse-Limousine gut gemacht.
Fiir Langstreckenfahrer diirfte dieser schnelle
wie komfortable Golf damals eine gute Wahl
gewesen sein. Heute geféllt er besonders
durch sein Understatement.

Bescheidenheit oder gar Unaufdringlich-
keit sind hingegen Vokabeln, die ein R32 nie
gelernt hat. So, wie er breit und stammig vor
dir parkt, gebiihrt ihm in diesem Trio die Rolle
des Machos, sein Aussehen allein verrat be-
reits viel iiber seinen Charakter: sichtbar tie-
fergelegt (um 20 Millimeter gegeniiber einem
Serien-Golf), mit drei riesigen Lufteinldssen

Tacho bis 300 km/h und Schaltwippen am Lenkrad — im wilden R32 ist alles auf Sportlichkeit getrimmt

in der Frontschiirze, dicken Seitenschwel-
lern und 18 Zoll groRen Radern, die gerade
so in die Radhéduser passen. Hinten erganzen
zwei verchromte Endrohre und ein markanter
Dachkantenspoiler den breitschultrigen Auf-
tritt dieses Power-Golfs, den VW 2002, also
erst kurz vor dem Ende der vierten Golf-Ge-
neration, aus dem Hut zauberte. Wie dem
auch sei: Dieser Kerl macht bereits im Stand
auf dicke Hose.

FEINSTER MOTORENBAU IM R32
Drinnen ist ebenfalls alles auf Sport ge-
trimmt: Stark konturierte, lederne Sportsitze,
eine Tachoskala bis Tempo 300 (bei einem
Golf, wohlgemerkt!) und, klar, die Schalt-
wippen des optionalen Sechsgang-Doppel-
kupplungsgetriebes (DSG) hinterm Lenkrad
vermitteln zusatzlich das Gefiihl, in einem
echten Sportwagen zu sitzen. Ansonsten
herrscht mit Ausnahme der edlen Applikati-
onen in gebiirstetem Aluminium an der Mit-
telkonsole oder den Pedalen eine durchaus
vernunftorientierte Sachlichkeit, die keinerlei
Fragen aufwirft.

Unter der Haube des R32: ebenfalls ein
VR-Sechszylinder, hier allerdings mit 3,2 Li-

=2
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Der Golf kann alles, sein
Repertoire reicht von
brav bis sportlich. Nicht
schlecht

g

Volksnahe Bestseller: Diese drei VW Golf-Modelle begeistern durch ihre Ausstattung und Leistung

tern Hubraum und auf 241 PS erstarkt. Zum
Inventar dieses Motors, der zeitgleich auch
im Phaeton zum Einsatz kam, zdhlen weiter
zwei obenliegende, verstellbare Nockenwel-
len und 24 Ventile. Feinster Motorenbau also,
mit dem der technikbegeisterte VW-Chef
Ferdinand Piéch am Ende seiner Amtszeit
noch einmal ein Zeichen gesetzt hat. Nicht
wenige halten diesen Motor fiir den besten
aus dem Hause VW.

Da sind die Erwartungen natiirlich groRB,
also Abfahrt. Erster Eindruck: Man braucht
nicht wirklich lange, um sich mit diesem Po-
wer-Golf zu arrangieren. Okay, dessen groRer
Saugmotor hangt am Gas, wie man es von
einem Golf bisher noch nicht gekannt hat,
und dann tut dieser Kerl auch noch so, als
wolle er vor Leistung férmlich explodieren.
Trotzdem fallt es leicht, auf Anhieb schnell
zu sein, denn auch hier wirkt der 4Motion

genannte Allradantrieb perfekt im Verborge-
nen, selbst die Lenkung kennt kaum Einfliis-
se. Den Sprint von null auf 100 km/h erledigt
der knapp 250 Sachen schnelle R32 iibrigens
in 6,4 Sekunden.

KLANGVOLLER SECHSZYLINDER
Klasse auch das Doppelkupplungsgetrie-
be, welches im R32 ab 2003 seine Premiere
feierte. Ein Fingerzucken an der jeweiligen
Schaltwippe geniigt, um die nachste Fahrstu-
fe des Sechsganggetriebes ohne Zugkraftun-
terbrechung reinzuschnalzen. Auf jeden Fall
ertappt man sich dabei, die Gange &fter zu
wechseln als unbedingt erforderlich. Mégli-
cherweise ist es aber auch dieser betérende
Klang des Sechszylinders, der einen zu im-
mer neuen Beschleunigungsmanévern verlei-
tet. Aber genau genommen spielt das Warum
am Steuer eines R32 keine Rolle. msc
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AUGUST HORCH MUSEUM

Automobil und
Aerodynamik

Im August-Horch Museum in
Zwickau ist noch bis zum 22. Okto-
ber 2023 die Sonderausstellung
~Windschnittig — Automobil und
Aerodynamik® zu sehen. Eine Zeit-
reise in die Anfdnge strémungs-
glinstiger Karosserie-Designs.

evor moderne Autos mit ¢, -Wert-Re-

korden von 0,22 aufwarten konnten,

wie zum Beispiel der aktuelle Merce-
des-Benz EQS, war einiges an Pionierarbeit
notig. Diese begann vor etwas mehr als 100
Jahren, als Ingenieure wie Edmund
Rumpler mit seinem Tropfenwagen
oder Paul Jaray mit seinen Strom-
linienkarosserien erstmals einen
Fokus auf Aerodynamik bei Stra-
RBenfahrzeugen legten.

Jaray, der zunéchst als Inge-
nieur und Aerodynamiker in der
Luftfahrt arbeitete, war einer der
ersten, der verstand, dass wind-
schnittig konstruierte Karosserien
auch im Automobilbau relevant
sind. Mit seiner Konstruktion eines
Stromlinienwagens, der

optisch payl Jaray meldete 1921

bewiesen die Uberlegenheit der Stromlini-
enform gegentiber herkémmlichen, eher zer-
klifteten Karosserien. 1922 karossierte Jaray
einen Ley T6 in Stromlinienform. Gegeniiber
dem klassischen Design sparte Jarays Pro-
totyp 41 Prozent Kraftstoff ein, zeigte eine
Leistungssteigerung von 60 Prozent, und die
Hoéchstgeschwindigkeit stieg um 40 Prozent.

JARAYS STROMLINIEN-AUDI
Auf diese eindeutigen Vorteile wurden auch
andere Autohersteller aufmerksam. August
Horch liel Jaray 1923 eine Stromlinien-Karos-
serie fir den Audi Typ K entwerfen.
Mit unveréandertem Motor schaffte
dieser dank aerodynamischer Ka-
rosserie nun 130 km/h in der Spitze
statt der bisherigen 95 km/h. Doch
trotz einer aufwendigen Werbe-
fahrt durch Deutschland und die
Schweiz, gemeinsam mit dem Ley
T6 und einem ebenfalls stromli-
nienférmig karossierten Dixi G7,
wurde keine Serienproduktion
aufgenommen. Die deutschen Au-
tohersteller glaubten nicht an die
Massentauglichkeit dieser unge-
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das damals gewohnte Automobil- das Patent fiir eine stromlini- wd&hnlichen Designs. Die Erkennt-

design durchbrach, setzte er neue enformige Karosserie an

Impulse, die bis heute im Automo-
bilbau Bestand haben.

Das fur damalige Verhaltnisse futuris-
tische Design sorgte in der Offentlichkeit
zunachst fur Spott. Doch technische Tests

nisse flossen aber in die Entwick-
lungen weiterer Prototypen, vor
allem im Rennsport.

Der Rennwagen Auto Union Typ C bekam
beispielsweise eine Stromlinienkarosserie
verpasst. Mit dem Ausnahme-Rennfahrer
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August Horch _Museum/Ni

Pionierarbeit Mit einem Holzmodell unternahm Paul Jaray erste Aerodynamiktests in einem Windkanal
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AUGUST HORCH MUSEUM

Prototypen Das Spantenmodell fiir die windschnittige Karosserie eines DKW F8 Stromlinie

Bernd Rosemeyer am Steuer knackte der
Stromlinien-Typ-C mehrere Geschwindig-
keitsrekorde und erreichte in der Spitze
atemberaubende 436 km/h.

Erst Mitte der 30er-Jahre schafften es
Autos mit Stromlinienform in die Serienfer-
tigung. Die tschechoslowakische Oberklas-
se-Limousine Tatra 77 machte 1934 den An-
fang. Im Windkanal erreichte der 5,13 Meter
lange Wagen mit den drei Frontscheinwer-
fern und der charakteristischen Finne am
Heck einen damals sensationellen c,-Wert
von 0,38. Die iiberarbeitete Variante Tatra
7T7A schaffte 1935 sogar 0,33.

SONDERAUSSTELLUNG
Die faszinierende Geschichte der Aerodyna-
mik im Automobilbau haben Ausstellungs-
gestalter Matthias Kaluza und Kurator Ran-
dy Kampf mit dem Team des August Horch
Museums in Zwickau erlebbar gemacht. Die

Ausstellung ,Windschnittig — Automobil und
Aerodynamik” zeigt neben Jarays ersten Ent-
wiirfen auch den Stromlinien-Audi, den Auto
Union Typ C und einen Tatra 77.

Insgesamt 13 GroRexponate, viele Modelle
und Ausstellungsstiicke und interaktive Me-
dienstationen umfassen die Ausstellung, die
noch bis zum 22. Oktober 2023 zu sehen sein
wird. Wer sich fiir noch mehr Hintergriinde
und Details interessiert, kann auch gemein-
sam mit Kurator Randy Kampf die Exponate
besichtigen. Am Mittwoch, den 23. August,
Mittwoch, den 27. September und Mittwoch
18. Oktober finden ab 15:30 Uhr etwa einstiin-
dige Kuratorfithrungen statt.

Das Museum hat von Dienstag bis Sonn-
tag von 9:30 Uhr bis 17 Uhr gedffnet. Der Ein-
tritt kostet 13 Euro, elf Euro ermaRigt; Kinder
unter 6 Jahren haben freien Eintritt. de

Alle Informationen unter: horch-museum.de



inklusive Batteriesimulation bis zu 1000 kW, 1200 Viun :
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Testen mit Drehzahlen von bis zu 30.000 U/%in., einer Leistu "
von bis zu 750 KW* und einem Drehmoment von bis zu 1300 Nm*.

Flexibles Testen aller gangigen Priiflingstypen unabhangig der
Anbringungsart.

Modulares Design ermdglicht individuell angepasste Testverfahren
z.B. Erweiterung mit Klimakammer (-60 bis + 180 °C).
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SIEGER-UHREN

Feinmechanik flir
das Handgelenk

Auch bei der 20. Auflage der Sach-
sen Classic erhalten die Sieger
Uhren von UNION GLASHUTTE. Das
beste Team der UNION-Wertungs-
priifung gewinnt zwei Exemplare
der Noramis Datum, die Gesamt-
sieger der 20. SACHSEN CLASSIC
diirfen sich tiber zwei Modelle des
Viro Chronographen freuen.

eit ihrer Griindung im Jahr 1893 durch

Johannes Diirrstein steht die Marke

UNION GLASHOTTE fiir edle deut-
sche Uhrmacherkunst — inzwischen seit tiber
130 Jahren. Diese Historie steckt auch in den
Gewinneruhren fiir die diesjahrige Ausgabe
der SACHSEN CLASSIC.

Die Noramis Datum Modelle sind inspi-
riert von den ausgefallenden Automobilla-
ckierungen der 70er Jahre. So prasentieren
sich die Zifferblatter der Gewinneruhren fir
die UNION GLASHUTTE-Wertungspriifung in
oldtimergriin und positanogelb. Aufgesetzte
Ziffern, Indexe sowie der Markenschriftzug in
Chrom unterstreichen den Retro-Charakter.

Im Innern gibt das Automatikwerk
UNG-07.S1 den Takt vor. Es ist mit einer Si-
liziumspirale ausgestattet, welche das Werk
unempfindlich gegeniber Magnetfeldern,
StéRen oder Temperaturschwankungen
macht und somit der Ganggenauigkeit zugu-
tekommt. Eingeschlossen ist diese filigrane

UNION

GLASHUTTE/SA.

150

JAHRE

Mechanik in ein 40 Millimeter groBes Edel-
stahlgehause, das einem Wasserdruck von
bis zu 10 bar standhalt.

Ausnehmend schén und &uBerst prazise
prasentieren sich die Viro Chronographen
mit ihrem schwarzen oder blauen Ziffer-
blatt, tiber die sich die Gesamtsieger freuen
kénnen. Feine Indexe, schmale stabférmige
Zeiger und dezente Ziffern auf den Chrono-
graphenzahlern verleihen diesen Uhren eine
edle Ausstrahlung. Das 44 Millimeter grof3e
Gehause und Band ganz in Edelstahl runden
den Look sportlich ab.

PRAZISE ZEITMESSUNG

Im Innern sorgt das &uRerst robuste und
ganggenaue mechanische Werk UNG-14.01
fiir die prazise Zeitmessung. Der Chronogra-
phen-Mechanismus funktioniert mit Nocken
und wird mit zwei leichtgéangigen Driickern
zum Starten, Stoppen und Zuriicksetzen der
Kurzzeitmessung bedient.



UNION GLASHUTTE
Noramis Datum

Werk: UNG-07.51

Funktionen: Stunden, Minuten,
Zentralsekunde, Datum,
Gangreserve 60 Stunden

Gehause: Edelstahl 316L,
Saphirglas
Wert: 2400 Euro

UNION GLASHUTTE
Viro Chronograph

Werk: UNG-14.01

Funktionen: Stunden, Minuten,
kleine Sekunde, Wochentags-
und Datumsanzeige, Chrono-
graph 60 Sekunden, 30-Minuten
und 12-Stunden-Zahler,
Gangreserve 60 Stunden

Gehause: Edelstahl 316L,
Saphirglas
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NEUE AUSSTELLUNG IM SKODA MUSEUM

Design-Retrospektive zeigt Meilensteine wie das Skoda 100 OHC Coupé (1959/60) und den Spider (1957)

Die Geschichte
et l@s Designs

die Arbeit der Designer von

Laurin & Klement und Skoda
vom ersten Auto im Jahr 1905 bis

Die Ausstellung dokumentiert den Wandel der Der Skoda 935 von 1935 beeindruckt auch mit
Designsprache von Skoda bis in die Gegenwart einem Zweiliter-Boxer vor der Hinterachse




Advertorial

Das Skoda-Museum in Mladé Boleslav ist taglich von 9:00 bis 17:00 Uhr ge&ffnet

eitlose Eleganz und Sinn fiir Zweck-

maRigkeit liegen in den Genen der

Produkte der tschechischen Marke
- seit 1895, als Vaclav Laurin und Vaclav Kle-
ment die Fahrradfirma Slavia griindeten, ka-
men 1899 die ebenso erfolgreichen Motorra-
der hinzu und 1905 wurde das erste Auto L&K
Voiturette A vorgestellt. Das Angebot der
erfolgreichen Marke erweiterte sich rasch
und erfiillte die individuellen Wiinsche der
anspruchsvollen Kundschaft.

Die Arbeitsmethoden der Designer haben
sich seither stark verandert, ebenso wie die in
den verschiedenen historischen Epochen be-
liebten Farbkombinationen und Materialien.
Die wichtigsten Meilensteine in der Entwick-
lung des L&K/Skoda-Autodesigns werden in
einer neuen Ausstellung im Skoda-Museum
in Mlada Boleslav vorgestelit.

Texte, Entwurfsskizzen und zahlreiche Fo-
tos zeigen die Entstehung des Autos als Gan-
zes und seiner wichtigen Teile: Rader, Lenkra-
der oder Scheinwerfer. Interessant sind auch

die Veranderungen bei den verwendeten Ma-
terialien sowie der lange Weg von den ersten
Autoradios bis zu den heutigen Multimedia-
systemen.

Sehenswert sind Einzelstiicke aus den
Skoda-Sammlungen: ein Skoda 935 Strom-
linien-Limousine aus den 30er-Jahren,
Nachkriegsprototypen einheimischer Desi-
gner sowie die Umsetzung von Entwiirfen
italienischer Designstudios von Giugiaro
bis Bertone aus den 1960er bis 1980er Jah-
ren. Aber auch die attraktiven Designstu-
dien, die seit der Integration der Marke
Skoda in den VW-Konzern entstanden sind.

Die neue Ausstellung ist bis zum 22. No-
vember 2023 fiir die Offentlichkeit zugang-
lich. Die Dauerausstellung und das Depot der
Sportwagen und Prototypen sind auf jeden
Fall einen Besuch wert. Sie kénnen das Sko-
da-Museum in Mlada Boleslav (150 km von
Dresden entfernt) taglich von 9:00 bis 17:00
Uhr besuchen. Aktuelle Informationen finden
Sie unter skoda-auto.com
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Besuchen Sie das
Geburtshaus von
Ferdinand Porsche

__’,,-/" —

Skoda Auto hat das Haus in den Zustand des 19. Jahrhunderts zuriickversetzt und es fiir Besucherinnen und
Besucher zugédnglich gemacht




MUSEUM IM PORSCHE-GEBURTSHAUS

ine Reihe von weltberiihmten Renn-

fahrern und Konstrukteuren wurde in

der Tschechischen Republik geboren,
wuchsen hier auf oder arbeiteten hier - der
berithmteste ist Ferdinand Porsche.

Der Automobilkonstrukteur, Manager und
Rennfahrer wurde am 3. September 1875 in
dem Gebzude Tanvaldska-Str. 38 geboren,
in dem sein Vater Anton seine Klempnerei
betrieb. Heutiger Eigentiimer ist Skoda Auto.
Eine umfangreiche und anspruchsvolle Reno-
vierung, die 2016 abgeschlossen wurde, hat
dem Gebéaude die Proportionen und das Aus-
sehen des 19. Jahrhunderts zuriickgegeben.

In Liberec-Vratislavice zieht eine moderne
Dauerausstellung mit interaktiven Elementen
die Besucher an. Sie regt dazu an, sich mit
der Welt der Technik, der Technologie sowie
der Geschichte und Zukunft der Mobilitat zu
beschéftigen. Die Persénlichkeit des Kons-
trukteurs wird in den breiteren Kontext der

Skoda Auto restaurierte das Ge-
bdude in Liberec-Vratislavice nad
Nisou, in dem Ferdinand Porsche
am 3. September 1875 geboren
wurde. Die interaktive Ausstellung
ladt zur Entdeckungsreise in die
Welt des jungen Ferdinand Por-
sche ein

Mit 17 Jahren elektrisierte Ferdinand Porsche
sein Elternhaus in Liberec-Vratislavice

Die Hauptexponate werden regelmaRig erneu-
ert. Aktuell wird ein seltenes Austro Daimler ADR
14/120 PS ,.Bergmeister” Sport Cabriolet aus dem
Jahr 1932 gezeigt.

Entwicklung der Technik in Bchmen gestelit
-von den ersten Werkzeugen bis zu Erfindun-
gen im Bereich der Elektromobilitét.

Das Geburtshaus von Ferdinand Por-
sche ist auch dank Themenausstellungen
und dem regelmaRigen Wechsel der Haupt-
exponate immer eine Reise wert. Aktuell
zu sehen ist der Luxussportwagen Austro
Daimler ADR 14/120 PS ,Bergmeister“ Sport
Cabriolet aus dem Jahr 1932. Das Stuttgar-
ter Porsche-Museum hat den Wagen, der
zum ,goldenen Fundus® der &sterreichischen
Autoindustrie gehort, als Leihgabe zur Ver-
fligung gestellt. Besitzer des Wagens ist Dr.
Wolfgang Porsche, Enkel von Ferdinand Por-
sche, Aufsichtsratsvorsitzender der Porsche
AG und der Porsche Automobil Holding SE.
Texte und Fotos: Skoda Auto

Das Ferdinand-Porsche-Geburtshaus (Tanvaldska
38, 46311 Liberec-Vratislavice nad Nisou, Tschechi-
sche Republik) ist freitags, samstags und sonntags
von 9:00 bis 17:00 Uhr fiir Besucher gedffnet, an an-
deren Tagen nach vorheriger Vereinbarung. Aktuel-
le Informationen unter porsche-house.com
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~E-FUELS

Neuer Sprit

fur alte Kisten

Ein geheimnisvoller Stoff, genauer: ein Brennstoff, sorgt seit einiger Zeit fiir
hoffnungsvolle Erwartungen bei Oldtimer- und Youngtimer-Fahrern — E-Fuel.
Nach langerem politischen Ringen soll der synthetische Kraftstoff, mit dem
Verbrenner klimaneutral fahren kénnen, nun in Europa erlaubt und vor al-
lem in Stidamerika und im Nahen Osten in sehr groBen Mengen hergestellt
werden. Aber was sind E-Fuels eigentlich genau?

> TN v Super 95 | "

<. E-Fuels

A b sind synthetische Kraftstoffe, die aus Wasser-
T stoff und Kohlendioxid hergestelit werden.
#{ 4 S Wenn Produktion und Transport ausschlieRlich
mit erneuerbaren Energien wie Wind oder So-
larkraft geschehen, ist die Verwendung in ei-
nem Verbrennungsmotor in der Gesamtsum-
me klimaneutral
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E-FUELS
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Die unter anderem von Porsche eingerichtete Pilotanlage Haru Oni in Chile wurde kiirzlich in Betrieb genom-

men. Hier sollen bald 55 Millionen Liter E-Fuel pro Jahr aus den dicken Leitungen laufen

oll es ein brummelnder Vierzylinder

sein oder lieber ein seidenweicher

Reihensechszylinder? Ein grollender
V8 oder gar die Krone im Motorenbau, ein
V12? Doch besser ein knurrender Fiinfzylin-
der? Untenliegende Nockenwelle oder oben-
liegend? DOHC? Zwei- oder Vierventiler?
Sauger oder aufgeladen, Turbo oder Kom-
pressor? Die technischen Merkmale, tber
die Petrolheads nachtelang philosophieren
kénnen, sollen nach dem Willen der EU ab 1.
Januar 2035 méglichst rasch im Dunkel der
Geschichte verschwinden: Im Februar dieses
Jahres hatte das EU-Parlament das Aus des
Verbrennungsmotors fiir neue Pkw beschlos-
sen, mit 340 zu 279 Stimmen bei 21 Enthal-
tungen. Die Zustimmung der Mitgliedsstaa-
ten galt als reine Formsache.

Dann aber regte sich Widerstand, zu-
nachst von Bulgarien, Italien, Polen und
Tschechien. AnschlieBend grétschte auch
Bundesverkehrsminister Volker Wissing (FDP)
ein und verlangte, dass Verbrenner auch nach
2035 noch neu zugelassen werden diirfen,
wenn sie ausschlieRlich mit E-Fuel betrieben
werden. Zack, das saR. Zahneknirschend

musste das EU-Parlament der Zusatzklausel
nachgeben; ein franzésisches Porsche-Ma-
gazin kommentierte den Vorgang enthusias-
tisch mit ,Danke, Deutschland!“.

LEGALISIERUNG DER E-FUELS
Wissings Vorsto bedeutet im Prinzip eine
Legalisierung von E-Fuels durch die Hin-
tertiir. Lange hatte sich unter anderem das
Umweltbundesamt geweigert, E-Fuels zu-
zulassen und deren Produktion und Verbrei-
tung zu férdern — unversténdlich, schlieRlich
rollen derzeit rund 1,3 Milliarden (!) Pkw mit
Verbrennungsmotor liber den Globus, und es
wird noch sehr lange dauern, diese alle durch
den neuen Heilsbringer Batterieauto zu erset-
zen, von der nétigen Lade-Infrastruktur und
der Bereitstellung von ausreichend Strom aus
erneuerbaren Energien ganz zu schweigen.

Mit E-Fuels, die sich in beliebigem Ver-
héltnis dem normalen Tankstellensprit beimi-
schen lassen, kénnte man sofort eine direkt
proportionale Reduzierung des CO2-Aussto-
RBes bewirken: Zehn Prozent E-Fuel im Tank-
stellensprit bedeuten eben exakt zehn Pro-
zent weniger CO2.



Ausstellung Verkehrs
bis 07.01.24 Museum
Dresden

verkehrsmuseum-dresden.de
Verkehrsmuseum Dresden gGmbH
AugustusstraBBe 1 | 01067 Dresden
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E-FUELS

aus Biomasse & Industrie

direkt aus der Atmosphére

Rein chemisch namlich sind syntheti-
sche Kraftstoffe identisch mit der jeweiligen
Tanksorte, genauer gesagt sind sie sogar
besonders rein ohne Beimischungen, eben
weil sie kiinstlich hergestellt werden. Ein Ver-
fahren dazu entwickelten unter anderem die
deutschen Chemiker Franz Fischer und Hans
Tropsch bereits 1921, es braucht dazu Kataly-
satoren, Temperaturen von 150 bis 300 Grad
und hohen Druck von etwa 25 bar.

Das Prinzip ist im Grunde simpel: Zu-
nachst wird Wasserstoff per Elektrolyse aus
Wasser gewonnen und anschlieBend mit Koh-
lendioxid, etwa aus der Luft, aus der Indust-
rie oder aus Biomasse, zu flissigen Kohlen-
wasserstoffen und damit zu verschiedenen
E-Fuels wie Benzin oder Diesel verarbeitet.
Diese setzen dann bei der Verbrennung sogar
weniger Feinstaub oder Stickstoffoxide frei
als rein erdodlbasierte Kraftstoffe.

Derzeit entstehen an verschiedenen Stel-
len weltweit Versuchsanlagen zur Herstel-
lung von E-Fuels, die bekannteste ist vermut-
lich die Pilotanlage Haru Oni im chilenischen
Punta Arenas, an der unter anderem Porsche

Flugverkehr

SYNTHESE

it
Wachs und Schrwertoffe,

Charmsiniutie

Zur Herstellung von E-Fuels wird zunéchst Wasser
per Elektrolyse und unter Verwendung von erneu-
erbaren Energien in Wasserstoff und Sauerstoff ge-
trennt. Aus diesem griinen Wasserstoff lassen sich
dann mit CO2 aus der Luft, aus Biomasse oder der
Industrie verschiedene benétigte E-Fuels erzeugen

beteiligt ist. Deren Inbetriebnahme hatte sich
ein wenig verzdgert, nun sind aber die ersten
synthetischen Liter in die Tanks von 91lern
geflossen. Bald sollen dort pro Jahr um die 55
Millionen Liter produziert werden, die auch
im Rennsport eingesetzt werden und diesen
damit klimaneutral machen sollen.

Und warum Chile, genauer: Patagonien?
Weil die Geschichte rund um E-Fuels einen
groBen Nachteil hat: Die Herstellung ist &u-
Rerst energieintensiv — was sofort Kritiker
verschiedener Couleur auf den Plan rief.

ENERGIEDICHTE BENZIN/BATTERIE
Die Kritiker rechnen véllig korrekt vor, dass
bei der Herstellung von E-Fuels und anschlie-
Render Umwandlung mittels Verbrennungs-
motor in Fortbewegung nur rund zehn
Prozent der regenerativ gewonnenen elektri-
schen Energie in Vortrieb umgewandelt wer-



den. Im direkten Vergleich kommt ein batte-
rieelektrisch betriebenes Auto mit gleicher
eingesetzter Strommenge fiinfmal so weit.
Es sei daher, so die Kritiker, vdlliger Blod-
sinn, per Windkraftanlage in Deutschland
gewonnenen Strom hierzulande in E-Fuel um-
zuwandeln und im Verbrenner zu verfeuern.

Damit haben die Kritiker auch vollkom-
men recht — es sei denn, die Windkraftan-
lage lauft ins Leere beziehungsweise muss
sogar abgeschaltet werden, weil der er-
zeugte Strom nicht abgenommen werden
kann. Was gar nicht so selten vorkommt.
Elektrische Energie hat namlich zwei funda-
mentale Nachteile: Sie lasst sich nur schwer
beziehungsweise nur unter herben Verlusten
iiber groRere Strecken transportieren, und
sie l@sst sich schlecht speichern (die Energie-
dichte von Benzin ist 100-mal héher als die
einer Lithium-lonen-Batterie).

Der Gedankengang der E-Fuel-Befiirwor-
teristdaher ein anderer: Solange Deutschland
ein Industrie- und Hochtechnologie-Standort
ist, muss es Energie importieren, sei es in
Form von Strom, griinem Wasserstoff, Erd-
gas, Erdél oder Uranbrennstiaben. Selbst ein
extremer Ausbau von Wind- und Solarkraft-
anlagen wird — nicht zuletzt wegen mangeln-
der Speicherméglichkeit — nicht ausreichen,
um den gesamten Bedarf an Primarenergie
zu decken.

Wenn man aber ohnehin Energietrager
importieren muss, dann kdénnen das neben
grinem Wasserstoff auch E-Fuels sein, die
dort produziert werden, wo der Wind dau-
ernd und bis zu viermal starker blast als in
der Nordsee (Patagonien) oder die Sonne
dauernd mit groRer Intensitat scheint wie in
der Wiiste.

Und was kostet es dann kiinftig, unsere
Youngtimer mit E-Fuels in Bewegung zu hal-
ten? ,Schon jetzt ist ein Produktionspreis von
unter einem Euro pro Liter realisierbar”, er-
klart dazu Matthias Braun von Saudi Aramco.
Was die Zapfsdule am Ende anzeigt, héngt
also vor allem vom politischen Willen ab. hjg

Einbeck-Zwickau

mit E-Fuels

Der PS.Speicher schickt eine hand-
voll mit synthetischem Kraftstoff
befeuerte Klassiker nach Sachsen.

Synthetische Kraftstoffe gelten als Treib-
stoff der Zukunft fiir klassische Automobi-
le, um auch diesen klimaneutrale Mobilitat
zu ermdglichen. Manch ein Besitzer fragt
sich indes, ob diese E-Fuels nicht doch
schédlich fiir den Motor seines Oldtimers
oder Youngtimers sind.

Dass die neuen Kraftstoffe, die es der-
zeit nur in sehr geringen Mengen gibt, vél-
lig problemlos in Automobilen jedweden
Alters eingesetzt werden kénnen, zeigt am
14. und 15. August 2023 eine Kovoi Klassi-
ker aus dem PS.Speicher, der vom heimi-
schen Einbeck nach Zwickau fahrt. Ein Teil
wird auch bei der Sachsen Klassik dabei-
sein, dazu ist in Zwickau eine Podiumsdis-
kussion zum Thema E-Fuels geplant.

Der PS.Speicher im niedersachsischen Einbeck

M h

zahlt zu den best -
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Ansagen machen
Im Rallye-Auto sitzt
Alexander Hirsch rechts.
Als Beifahrer sagt er an,
wo’s langgeht

»Rechts drei“

Alexander Hirsch mit
Fahrer Liam Miiller im
Opel Corsa Rally4 bei der
Rallye Velenje

Fotos: Thomas Langer




PORTRAT ALEXANDER HIRSCH

|
Der Ansprechpartner

r wei, wo’s lang geht. Er ist von hier,

ein Erzgebirger, geboren 1982 in Anna-

berg-Buchholz und mit Familie jetzt in
Tannenberg zuhause. So kennt er die Wege
zwischen Zwickau und Hohenstein-Ernstthal,
Hundshiibel und Rabenau, Dresden und Bad
Schandau, Herrnhut und Bischofswerda. Und
er kennt die Leute. AuBerdem ist er Oberkom-
missar bei der Polizei, seit Jahren schon Bei-
fahrer in vielen schnellen Autos in der Deut-
schen und anderen Rallye-Meisterschaften,
und bei der Erzgebirgs-Rallye war er schon
das ein oder andere Mal als WP-Leiter dabei.
HeiRt: Der Mann kann den Uberblick und die
Ruhe bewahren, schnell reagieren und klare
Ansagen machen.

Genau das braucht’s, ein Orga-Talent mit
Bezug zur Region und den Menschen. Denn
bei ihm werden bei der 20. Sachsen Clas-
sic alle Faden zusammenlaufen: Alexander
Hirsch ist der neue sportliche Leiter der tra-
ditionsreichen und bei so vielen Zuschauern
beliebten Rallye durch Erzgebirge, Sachsi-
sches Elbland, Sachsische Schweiz, Oberlau-
sitz und einen nérdlichen Zipfel Tschechiens.

+Es ist ja alles andere als leicht, fiir so eine
Aufgabe eine fahige Person zu finden®, heif3t
es von der Organisationsleitung der Rallye.
,Wir sind froh, mit Alexander Hirsch einen so
kompetenten Mann aus dem schnellen Ral-
lye-Sport zu haben, der auch den Charakter
dieser Veranstaltung — spektakulér, aber auch
so familidr und entspannt — mittragen kann.
Als Rallye-Beifahrer ist er sozusagen das Ge-
hirn im Auto, bei der Sachsen Classic ist er
das Gehirn der Rallye.”

Egal ob historisch oder nicht:
Keine Rallye kommt ohne sportli-
chen Leiter aus. Bei ihm laufen alle
Faden zusammen. Fiir die Sachsen
Classic hei3t er Alexander Hirsch.

Alexander Hirsch also ist nun Mister
Mastermind eines rollenden Museums, das
an drei Fahrtagen mehr als 500 Kilometer
Uber alle méglichen StraRen und StraR-
chen zurlcklegt. Und bei aller noch so ge-
wissenhaften Vorbereitung: So ganz nach
Plan lauft das doch meistens nicht, oder?

»DU MUSST SEHR FLEXIBEL SEIN*
Da muss er lachen. Und sagt: ,Dafir bin ich
ja dann da. Als sportlicher Leiter bin ich wah-
rend der Veranstaltung der Ansprechpartner
fur alle Teilnehmer auf der einen, aber genau-
so fur die Behorden auf der anderen Seite. Ich
verstehe mich also als Bindeglied zwischen
den Teilnehmern, den Behérden und der Or-
ganisation der Rallye. Da ist es schon nicht
falsch, im Vorfeld alles mal grundsatzlich
geklart zu haben. Aber du kannst dich nicht
morgens hinsetzen und denken: Die Messe
ist gelesen. Du musst sehr flexibel sein, um
auf alle Eventualitaten reagieren zu kénnen.
Die Strecken, die wir mit der Sachsen Classic
fahren, sind ja auch fiir andere interessant.”

Wer weill denn, wo in der Nacht vor dem
Start ein Baum auf die StraBe umfallt oder
ein Laster parkt und einen Bagger runter-
lassen muss, weil ja ausgerechnet jetzt eine
Baugrube dort auszuheben ist. ,Da muss
man halt vorher alles noch mal abfahren und
schauen, wie man fix eine Umleitung auf die
Beine stellt. Ich kenne ja beide Seiten einer
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PORTRAT ALEXANDER HIRSCH

Abgehoben...

... ist Alexander Hirsch
nur zwischenzeitlich mit
Fahrer Carsten Mohe im
Renault Mégane. Sonst:
bodensténdig

Old School

Haufiger schon war
Alexander Hirsch im
Trabant P601 beim Eifel
Rallye Festival dabei

Fotos: Marek Felt/Hirsch

Rallye, die als Teilnehmer und die in der Orga-
nisation. Als Teilnehmer ist alles relativ gut zu
managen, finde ich, weil man seine Ablaufe
kennt und sich nur um sich selbst kiimmern
muss. Auf der Organisationsseite ist das na-
tirlich ein anderes Stresslevel, wenn du der
Feuerwehrmann bist und fiir alle der An-
sprechpartner.”

GUTE NERVEN, GUTER AKKU
Da braucht es Nerven. ,Nu“, sagt Alexander
Hirsch, ,und einen guten Handy-Akku. Das
wird schon schief gehen. Ein bisschen Ner-
vositat ist immer dabei, schadet aber auch
nicht, das halt dich wach und aufmerksam.“
Selbst hat er zwar keinen Klassiker, und eine
GleichmaRigkeits-Rallye ist er auch noch nie

gefahren. Aber eine Schwiche fiir Klassiker,
die hat er. Und auch die erwiachst einer, wie
er es nennt, ,tiefen Verwurzelung im Ral-
lye-Sport. Ich mag zum Beispiel den Sport
Quattro aus der Ara der Gruppe-B. Wenn du
dir vorstellst, mit welchen technischen Még-
lichkeiten die Ingenieure solche Autos ent-
wickelt haben. Das beeindruckt mich immer
wieder. Aber ich finde auch die alten Audi 80
schon, weil sie so geradlinig sind.“

Vielleicht hat er ja, Alexander Hirsch, bei
der Sachsen Classic trotz allem Trubel die ein
oder andere Gelegenheit, genau den Autos
hinterher zu gucken, die ihm besonders ge-
fallen. Fahrt ein Audi 80 mit oder ein Sport
Quattro? Gleich mal nachsehen im Teilneh-
mer-Verzeichnis! mo



®

CarSystems GmbH

— Sortier- und Nacharbeiten
- Sichtpriifungen
- Erstellen von kompletten Q-Gates
- End-of-Line Kontrollen
-> Engineering Service
-> Residententétigkeit
ISO-Norm 9001:2015 — Farbabstimmung/Color Matching

&t

lhr Partner fiir die Automobilindustrie

=

- <3 o -
—l g y\ % . -
£ ¥ N = -
. :
- - ~ ¥
- ~ |
o .
X [ y
\
# \

R, P
T

RedAnts stem 7
PoststraBe 17 | 04158 Leipzig
& +49 (0)341 602 495 24 = +49 (0)341 602 495 25 P<leipzig@redants.de (P redants carsystems.de




TEILNEHMER-KATALOG

SACHSED

hat Tradition: 1938 kam ein Viertel aller Deutschland ge-

bauten Autos aus Sachsen. Als Verbeugung vor der lan-
gen Tradition eréffnen Autos sdchsischer Abstammung aus dem
August Horch Museum das rollende Museum. In diesem Jahr
sind es zwei Wanderer, die in den 30er-Jahren im Werk Siegmar
(Chemnitz) gebaut wurden.

Dartiber hinaus fasziniert das groe Starterfeld der SACH-
SEN CLASSIC mit weiterem seltenen Klassikern. Dazu z&hlen
beispielsweise der GroBe Werkmeister, ein Rennsportwagen
aus dem Baujahr 1952, oder ein Owen Sedanca mit Jaguar-Tech-
nik aus dem Baujahr 1973. Aber auch einige besondern Wart-
burg-Modelle oder ein VW Kéfer sorgen fiir groRe Begeisterung
unter den Zuschauern entlang der Strecke. Dazu die altesten
Autos im Feld, angefiihrt vom Packard Straight Eight (1929) als
altesten Wagen am Start. Aber ganz egal, fiir welche Marke oder
welches Modell das Herz schlagt: Im groRen Starterfeld der 20.
SACHSEN CLASSIC ist garantiert fur jeden Geschmack etwas
dabei. Unser Teilnehmerkatalog gibt einen guten Uberblick.

Zwickau ist Sachsens Hauptstadt des Automobilbaus. Das




TEILNEHMER STARTNUMMER 1-6

Stefan Trauf
Thomas Stebich

Wan
2,0 Liter, 6 -Zyl. Reihe, 45 PS, Baujahr 1933
Team August-Horch-Museum

Klaus Kleinertz
Annegret Beinrucker
—

Packard Straight Eight
6,3 Liter, 8-Zyl. Reihe, 106 PS, Baujahr 1929

Johann Schwarze
Claudia Schwarze

3,2 Liter, 8-Zyl. Reihe, 110 PS, Baujahr 1932

Frank LoydI
André Radon

7M;anderer W25 Cabrio

2,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 50 PS, Baujahr 1936
Team Audi Tradition

Franz Olender
Michael Zach
1 i7"
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Rolls-Royce Phantom Il
7.7 Liter, 6-Zyl. Reihe, 110 PS, Baujahr 1930

Dr. Marc Vogel
Dr. Andreas Vogel

Romeo 6C
1,8 Liter, 6 Zyl. Reihe, 90 PS, Baujahr 1933
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TEILNEHMER STARTNUMMER 7-12

Gregor Trautmann
Irmi Trautmann

Alvis Speed 20 SD Special
2,7 Liter, 6-Zyl. Reihe, 100 PS, Baujahr 1934

Heinz Schatto
Petra Inderwisch

3.4 Liter, 6-Zyl. Reihe, 78 PS, Baujahr 1938

Dr. Michael Effing
Maximilian Effing
Alaiails S

Chrysler Plymouth P10 Deluxe
3,3 Liter, 6-Zyl. Reihe, 87 PS, Baujahr 1940

Dr. Wolfram Pinkwart
Gerd Wiedenbeck

BMW 319/1
1,9 Liter, 6-Zyl. Reihe, 55 PS, Baujahr 1935

Stefan Lechtermann
Nina-Sophie Lechtermann

Audi 920 Cabrio
3,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 75 PS, Baujahr 1939

Kay Werner
Rene Meinel-Poller

0,7 Liter, 2-Zyl. Reihe, 20 PS, Baujahr 1940
Team HVB Private Banking



TEILNEHMER STARTNUMMER 13-18

Matthias Hibener
Jutta Hiibener

Lea Francis H.P. 14 Sports

1,8 Liter, 4-Zyl. Reihe, 87 PS,
Baujahr 1948

Team Volkswagen

B S A 2

Volkswagen Derby
11 Liter, 4-Zyl. Reihe, 50 PS, Baujahr 1977

Team Volkswagen

Volkswagen 1302 ,,Salzburg Rallye”
1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 125 PS, Baujahr 1971

Team Volkswagen

Volkswagen Golf R32
3,2 Liter, 6 Zyl.-VR, 240 PS, Baujahr 2003

Team Volkswagen

Volkswagen Karmann Ghia Cabrio (Typ 34)
1,5 Liter, 4-Zyl. Boxer, 45 PS, Baujahr 1962

Team Volkswagen

VW-Porsche 914
2,0 Liter, 4-Zyl. Boxer, 100 PS, Baujahr 1974
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TEILNEHMER STARTNUMMER 19-24

Team Volkswagen Sachsen

Volkswagen Kdfer 1302
2,0 Liter, 4-Zyl. Boxer, 130 PS, Baujahr 1972

Team Volkswagen Sachsen

Volkswagen Karmann Ghia Typ 34 TL
1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 64 PS, Baujahr 1968

Felix Hess
__ Kirsten Hess

Lancia Aurelia B52 Cabriolet
2 Liter, V6,100 PS, Baujahr 1951

60

Team Volkswagen Sachsen

Volkswagen Passat B1
1,6 Liter, 4-Zyl. Reihe, 75 PS, Baujahr 1977

Mario Ketterer

Lisa Halbgewachs
ipral | Rkn

2 R

Volkswagen 1303 S Cabriolet

1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 50 PS, Baujahr 1979
Team Motor Klassik

Jorg Honigk
Angela Aufenacker

Mercedes-Benz 220
2,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 80 PS, Baujahr 1952



TEILNEHMER STARTNUMMER 25-30

Stefan Hess
Tanja Scheuermann

Jaguar XK120 SE OTS
3.4 Liter, 6 -Zyl. Reihe, 180 PS, Baujahr 1953

Vitezslav Kodym
Jan Blazek

Skoda 1101 Cabriolet

1.1 Liter, 4-Zyl. Reihe, 32 PS, Baujahr 1948
Team Skoda CZ

Dr. Michael Oeljeklaus
Peter Gobel

Skoda 1100 MBX

1.1 Liter, 4-Zyl., 52 PS, Baujahr 1969
Team Skoda CZ

Ondrej Kinkor
Vladimir Kadera

Skoda 1101 Roadster
11 Liter, 4-Zyl. Reihe, 32 PS, Baujahr 1948
Team Skoda CZ

Eva Srpova
Andrea Frydlova

Skoda Felicia
1,1 Liter, 4-Zyl. Reihe, 50 PS, Baujahr 1962
Team Skoda CZ

Christophe Congrega
Bernard Rouffignac

= SULI

Skoda 110 R

1,1 Liter, 4-Zyl. Reihe, 52 PS, Baujahr 1971
Team Skoda CZ



TEILNEHMER STARTNUMMER 31-35

Karsten Schnake Heinz Rudolf
Frantisek Dvorak Horst Bruehmann

Skoda Rapid 135 Jaguar XK 140 Drophead Coupé

1,3 Liter, 4-Zyl. Reihe, 58 PS, Baujahr 1988 3,4 Liter, 6-Zyl. Reihe, 210 PS, Baujahr 1955
Team Skoda CZ

Dr. Erich Zanders
Karl Johannes Zanders

Matthias Kénig
Julius Kénig

Ford Thunderbird Austin A 30
4,8 Liter, V8, 193 PS, Baujahr 1955 1,3 Liter, 4-Zyl. Reihe, 68 PS, Baujahr 1956

Stefan Endrich
Jens Ellinger

Cengiz Artam
Recer Keydal

Lancia Aurelia B20GT GM Cadillac Sedan Series 62
2,5 Liter, 6-Zyl. Reihe, 112 PS, Baujahr 1957 6 Liter, V8, 314 PS, Baujahr 1958




TEILNEHMER STARTNUMMER 37-42

Peter Weidinger
Christian Geistdorfer

Porsche Carrera 3.2 Targa

3,2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 217 PS, Baujahr 1988
Team VSZ Sachsenring

Ronald Baumann
Dr. Andreas Singer

MG
1,6 Liter, 4-Zyl. Reihe, 72 PS, Baujahr 1958

Marco Novali
Anina Marcsek

Chevrolet Corvette C1
4.5 Liter, V8, 200 PS, Baujahr 1958

Michael Thiede
Patricia Thiede

A P T > 2 Bt
Opel Ascona C 2.0 i Cabriolet

2,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 130 PS, Baujahr 1987
Team VSZ Sachsenring

Uwe Frech
Ingo Lang

Wartburg 313/1 Sport
0,9 Liter, 3-Zyl. Reihe, 50 PS, Baujahr 1958

Dr. Norbert Griesmayr
Ferdinand Baumgartner
N

Mercedes-Benz 220 S
2,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 110 PS, Baujahr 1959




TEILNEHMER STARTNUMMER 43-48

Norbert Schrader
Dr. Roman Viets

Austin-Healey 3000 Mk |
3,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 122 PS, Baujahr 1959

Rainer Teders
Annette Pietsch-Teders

Triumph TR 3
2,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 95 PS, Baujahr 1960

William Saurig
Bernd Fritzlar

3 L )ﬂ.m- w s
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Leyland MGA 1600
1,8 Liter, 4-Zyl. Reihe, 98 PS, Baujahr 1960
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Maria Niklaus

Nicole Auerswald
A -

Hillman Minx Il A

1,5 Liter, 4-Zyl. Reihe, 55 PS, Baujahr 1960
Team Verkehrsmuseum Dresden

Martin Bachmann
5 Stefanie Bachmann

Porsche 356
2 Liter, 4-Zyl. Boxer, 130 PS, Baujahr 1960

Kurt Wolf
Bilal Dincel

Porsche 356 Roadster
1,5 Liter, 4-Zyl. Boxer, 55 PS, Baujahr 1960
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TEILNEHMER STARTNUMMER 49-54

Michael Pitsch Oliver Schoofs
Anna Pitsch Jascha Jacobs

Alfa Romeo Giulietta Spider Porsche 911 Targa

1,3 Liter, 4-Zyl. Reihe, 80 PS, Baujahr 1961 2,7 Liter, 6-Zyl. Boxer, 150 PS, Baujahr 1974
Team Horiba

Hans Schlickum Christopher Tourish

Vanessa Amendt Achim Heisler

Porsche 911 S Mercedes-Benz 420 SEC

2,7 Liter, 6-Zyl. Boxer, 175 PS, Baujahr 1974 4,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 224 PS, Baujahr 1988
Team Horiba Team Horiba

Dr. Thomas Schlick
Dani‘ela Schvlick

Jiirgen Knott
Rosi Knott
_—

Porsche 911 Carrera (G50) BMW 2002 ti
3,2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 231 PS, Baujahr 1987 2,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 125 PS, Baujahr 1969
Team Horiba Team Horiba




TEILNEHMER STARTNUMMER 55-60

Martin Brune
Thomas Appel

Citroen DS 20 Pallas
2,0 Liter, 4-Zy|. Reihe, 90 PS, Baujahr 1969

Christian Schwamberger

Sebastian Singer
el L ‘

VW 1303 Cabriolet
1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 50 PS, Baujahr 1979

Jorg Schubert
Sebastian Schubert

Austin-Healey 3000 Mk Il (BN7)
3,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 132 PS, Baujahr 1962

Tomas Puttkammer
Frank Schmiedel

Porsche 911 T
2,2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 130 PS, Baujahr 1970

Hartmut Schimmel
Erik Schwarzenberg

Porsche 911 Carrera 3.2
3,2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 231 PS, Baujahr 1989

Oliver Schultheil
Uli German
: =

Jaguar E-Type V12
5,3 Liter, V42, 264 PS, Baujahr 1972



TEILNEHMER STARTNUMMER 61-66

Dr. Michael Weber
Christof Atzenroth

Austin-Healey 3000 MK Il (BN7)
3,5 Liter, V8, 160 PS, Baujahr 1962

Eva Bernpaintner

Volvo P 544

1.8 Liter, 4-Zyl. Reihe, 75 PS, Baujahr 1963
Team Volvo Classic

Bernd Freiling
Moritz Mischkulnig
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2,9 Liter, 6-Zyl. Reihe, 132 PS, Baujahr 1963

Austin-Healey 3000 MKII (BJ7)

Hartmut Schébel
Iris Schobel

A

Volkswagen 1200 Kdfer
1,2 Liter, 4-Zyl. Boxer, 34 PS, Baujahr 1963

Michael Schweitzer
Jorn Thomas

i o?

Volvo P1800 ES

2,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 124 PS, Baujahr 1973
Team Volvo Classic

Dr. Thomas Frank
Dr. Doris Frank

1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 75 PS, Baujahr 1964



TEILNEHMER STARTNUMMER 67-72

Prof. Herbert E. Graus
Rolf Baron von Hohenhau

Jaguar Mk Il 3.4
3.4 Liter, 6-Zyl. Reihe, 210 PS, Baujahr 1964

Nikolai Burkart
Viktoria Slavkova

Porsche 356 C
1,6 Liter, 4-Zyl. Reihe, 75 PS, Baujahr 1965

Ralf Gerke
Thomas Gaulke;

Mercedes-Benz 230SL
2,3 Liter, 6-Zyl. Reihe, 150 PS, Baujahr 1965

Michael Schubert
Hendrik S;hubgrt

Wartburg 311/3
1,0 Liter, 3-Zyl. Reihe, 42 PS, Baujahr 1964

Stefan Cerchez

Skoda 440 Spartak

1,1 Liter, 4-Zyl. Reihe, 50 PS, Baujahr 1957
Team Skoda CZ

Andreas Réssel
Katharina Rossel

Wartburg 312/5 Camping
1,0 Liter, 3-Zyl. Reihe, 45 PS, Baujahr 1965
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TEILNEHMER STARTNUMMER 73-78

Frank Ziemer

Dr. J6rn Lange Patrik Fahrenkamp

Mercedes-Benz 220 SE Cabriolet

1,0 Liter, 3-Zyl. Reihe, 45 PS, Baujahr 1965 2,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 120 PS, Baujahr 1962
Team Sparkasse Zwickau

Michael Albert
Enrico Blaschke

Frank Lewey
Ute Lewey

Saporoshez 965A Mercedes-Benz 280 SE 3.5 (Wi11)

0,85 Liter, V4, 23 PS, Baujahr 1968 3,5 Liter, V8, 200 PS, Baujahr 1969
Team Sparkasse Zwickau Team Sparkasse Zwickau

Andreas Fohrmann
Renate Fohrmann
n—

Vincenzo Vallone
Werner Fischer

Jaguar E-Type 4,2 7 Citroén CX 2000 Palas

4,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 1770 PS, Baujahr 1969 2,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 102 PS, Baujahr 1975
Team Sparkasse Zwickau Team Sparkasse Zwickau
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TEILNEHMER STARTNUMMER 79-84

Christoph Kuhbier
Ulrike Hamann

Dorothee Hennings-Holtmann
Annette Krause

T——

[ S i ‘_‘*EJ
Porsche 911 Carrera (G-Modell) Volkswagen 1303 LS Cabriolet

3,2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 231 PS, Baujahr 1988 1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 50 PS, Baujahr 1975
Team Sparkasse Zwickau

Wolfgang Kuenkler
Cornelia Kuenkler

e~

Norbert Ziegler
Dr. Hans-Jakob Odenthal

Jaguar E-Type
3,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 220 PS, Baujahr 1966 4,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 265 PS, Baujahr 1966

Matthias Neubert
Claudia Schneider

Andreas Githmann
Marc Linder

-

. S I
Wartburg 353 W Ford OSI 20M TS
1,0 Liter, 3-Zyl. Reihe, 50 PS, Baujahr 1983 2,3 Liter, V6, 107 PS, Baujahr 1967
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TEILNEHMER STARTNUMMER 85-90

Soren Polster
Torsten Hille

Mario Bohme
Oliver Demirel

Tatra T2-603
2,5 Liter, V8, 105 PS, Baujahr 1967 5.7 Liter, V8, 200 PS, Baujahr 1967

Uwe Lier
Manja Biermann

Horst Langel
Dr. Gerhard Adler

Mercedes-Benz 280 SL Volvo Duett mit Otrivega-Anhédnger
2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 170 PS, Baujahr 1968 1,8 Liter, 4-Zyl. Reihe, 68 PS, Baujahr 1968

Kristof Karwey Dr. Steffen Roehn
Dr. Marten Schumher Kay Wick

¢ g ¥

Ford Mustang Mercedes-Benz 280 SL
6.4 Liter, V8, 330 PS, Baujahr 1968 2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 170 PS, Baujahr 1969
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TEILNEHMER STARTNUMMER 91-97

Prof. Dr. Hansjorg Griitzmacher

Prof. Dr. Jan Weigand

Lancia Fulvia 1.3 Rallye S
1,2 Liter, V4, 125 PS, Baujahr 1969

Mike Kiihne
Franz Brunzel

o

Mercedes-Benz 170 SA
1,8 Liter, 4-Zyl. Reihe, 52 PS, Baujahr 1951
Team ADAC Sachsen

Marcel Adomeit
Frank Pilari
m

2,5 Liter, 6-Zyl. Reihe, 170 PS, Baujahr 1990
Team ADAC Sachsen

Klaus Klétzner
Wolf-Dieter Jacobi

VW 1200 Kdfer

1,2 Liter, 4-Zyl. Boxer, 34 PS, Baujahr 1967
Team ADAC Sachsen

Bjorn Gramer
Heiko Seidel

MG MGB GT

3,5 Liter, V8, 137 PS, Baujahr 1973
Team ADAC Sachsen

Christian Schafer
Nacéra Schafer

Mercedes-Benz 280 SL

2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 170 PS, Baujahr 1971
Team RedAnts CarSystems



TEILNEHMER STARTNUMMER 98-103

Joerg Auf der Heide
Tommes Nicklaus

28

Mercedes-Benz 280 SL Pagode (W113)

2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 165 PS, Baujahr 1971
Team RedAnts CarSystems

Philipp Maindok
Alexant'{er Seebald

Mercedes-Benz 220 E

2,2 Liter, 4-Zyl. Reihe, 150 PS, Baujahr 1995
Team RedAnts CarSystems

Christian Koppen
Gabriele Koppen

Volkswagen Golf GTI
1,9 Liter, 4-Zyl. Reihe, 150 PS, Baujahr 1983
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Holger Leukel
Ines Hilliger

1, WS

~

Porsche 911 (964) Carrera 2 Cabriolet

3,6 Liter, 6-Zyl. Boxer, 250 PS, Baujahr 1993
Team RedAnts CarSystems

Stefan Kunze
Sabiqe anze

T N ~ 3
BMW M3 E30 Sport Evolution
2,5 Liter, 4-Zyl. Reihe, 238 PS, Baujahr 1990

Uwe Grohmann
Janine Grohmann

BMW 2800 CS (E9,
2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 170 PS, Baujahr 1970



TEILNEHMER STARTNUMMER 104-109

Mathias Seidler
Angela Seidler

IC

104

Mercedes-Benz 280 SL Pagode (W113)
2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 170 PS

Christian Kaiser
Yetkin Yilmaz

ercedes-Benz 280 SL
2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 170 PS, Baujahr 1970

Ivo Franke
Anita Franke

Volkswagen Karmann-Ghia
1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 47 PS, Baujahr 1971

Patrick Vogel
Prof. Dr. Rainer Vogel

Ferrari Dino 246 GTS
2,4 Liter, V6, 195 PS, Baujahr 1970

Dirk Oswald
Dr. Bjérn Oswald

VW Bus
1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 50 PS, Baujahr 1970

Olivier Reimann
Magali Reimann

Porsche 911
2,7 Liter, 6-Zyl. Boxer, 190 PS, Baujahr 1971
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TEILNEHMER STARTNUMMER 110-115

Reik Moritz
Karlheinz Mprit;

1BYY RN 1 PR y ;0
| Ly | y

Mercedes 200 Strich-Acht (W115)
2.0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 95 PS, Baujahr 1972

Prof. Dr. Johannes Bruck
Benedict Bruck

Jaguar E-Type Vi2
5,3 Liter, V42, 272 PS, Baujahr 1973

Dieter Zens
Dieter Pelle
,"

-
-~
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Jaguar Owen Sedanca
5,3 Liter, V12, 295 PS, Baujahr 1973
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Christopher Burkart
Jessica Burkart

Ferrari Dino 246 GT
2,4 Liter, V6, 195 PS, Baujahr 1972

Michael Pelle
Heike Sarnow

Y AES

Jaguar E-Type Vi2 Coupé
5.3 Liter, V42, 265 PS, Baujahr 1973

Uli Detscher
Arnd'regs Laidig _

GroRer Werkmeister (BMW 328)

2,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 135 PS, Baujahr 1952
Team UNION Glashiitte



TEILNEHMER STARTNUMMER 116-121

Thomas Breitkopf
Ralf Mau

Jan Lidmansky
Jitka Krulcova

- 3 s 117
Chevrolet Corvette BMW 3.0 CSi
5,7 Liter, V8, 300 PS, Baujahr 1969 3,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 200 PS, Baujahr 1971
Team UNION Glashutte Team UNION Glashitte

Carsten Schmidt-Kippig

Stefan Stahl
Gabi Stahl

BMW 3,3 LI Porsche 924

3,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 200 PS, Baujahr 1976 2,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 134 PS, Baujahr 1981
Team UNION Glashitte Team UNION Glashitte

Mathias Morgenstern
Heike Morgenstern
, Dipheata

Stephan Luc
Isabella Lu

Lancia Kappa Coupé 3.0 V6 24V

3,0 Liter, V6, 204 PS, Baujahr 1997 1,6 Liter, 4 -Zyl. Boxer, 50 PS, Baujahr 1974
Team Pininfarina




TEILNEHMER STARTNUMMER 122-127

Carsten Brauer
Heidi Roth-Brauer

Volkswagen-Porsche 914
1,8 Liter, 4-Zy|. Boxer, 76 PS, Baujahr 1974

Helmut Goggel
Johannes Schug

Volkswagen 181
1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 48 PS, Baujahr 1975

Christian Kistler
Ralf Hartmann

20.

SACHSEN €LASSIC
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Porsche Carrera 3.0
3,0 Liter, 6-Zyl. Boxer, 200 PS, Baujahr 1976
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Fritz Geiger
Martin Wirth

-

N

BMW 3.0 Si
3,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 200 PS, Baujahr 1974

Jorg Wieneke
Stephanie Leopoldt

Opel Admiral 2.8 S
2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 140 PS, Baujahr 1976

Gerrit Reichel
Dr. Sylvie Koslowsky

Volkswagen T2b Westfalia
1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 50 PS, Baujahr 1977



SKODA Muzeum

3 Skoda Museum
und Skoda Auto Fertigungswerke

Besuchen Sie das Skoda Museum und das Fertigungswerk von Skoda Auto
in Mlada Boleslav und lernen Sie die faszinierende Geschichte kennen, die
bis ins Jahr 1895 zurlckreicht.

Die individuelle Besichtigung ist jederzeit wahrend der Offnungszeiten
moglich. Gefiihrte Besichtigungen in die Fertigungsbereiche von Skoda
Auto sind im Voraus zu buchen - per Telefon, E-Mail oder online unter
muzeum.skoda=-auto.cz/prohlidky.

Der Museumsbesuch kann mit dem Besuch des Ferdinand Porsche
Geburtshauses in Vratislavice nad Nisou verbunden werden. Dafir
steht ein kombinierter Eintrittspreis zur Verfigung.

Skoda Muzeum, t7. Viclava Klementa 294, Mlada Boleslav
T: +420 326 832 038, muzeum@skoda-auto.cz, muzeum.skoda-auto.cz

@ @skodamuzeum



TEILNEHMER STARTNUMMER 128-133

Robert Wiest
Dirk Hassert

3,0 Liter, 6-Zyl. Boxer, 260 PS, Baujahr 1977

Rainer Knoll
Benjamin Knoll

VW Bus T2b
1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 50 PS, Baujahr 1979

Dr. Michael Loffler
Matthias Loffler

BMW 630 CS (524)
3,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 180 PS, Baujahr 1979
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Felix Sutter
Yunsong Xing Sutter
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i’.

Toyota MR2
2,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 155 PS, Baujahr 1991

Dr. Jorg Pfeil
Ulrike Pfeil

Ferrari 308 GTS
3,0 Liter, V8, 250 PS, Baujahr 1979

Dirk Sittner
Alexander Stein

Mercedes-Benz 190 SL
1,9 Liter, 4-Zyl. Reihe, 102 PS, Baujahr 1961
Team P&S




TEILNEHMER STARTNUMMER 134-139

Andreas Buske
Ingo Schwager

3,2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 300 PS, Baujahr 1980
Team P&S

Jens Weigand
Thomas Stock

Porsche G-Modell

3,2 Liter, 6 Zyl. Boxer, 231 PS, Baujahr 1987
Team P&S

Dr. Jens Bohm
Benjamin Waldmann

Porsche 911 SC
2,5 Liter, 6-Zyl. Boxer, 204 PS, Baujahr 1981

Lars Dieckmann
VTimo Drejkorn

Porsche 356 B

1,3 Liter, 4-Zyl. Boxer, 60 PS, Baujahr 1963
Team P&S

Thomas Kruse
Tobias Wenzel

VW Golf 1 Cabrio

1,8 Liter, 4-Zyl. Reihe, 95 PS, Baujahr 1994
Team P&S

Bernd Schulte

BMW 635 CSi
3.5 Liter, 6-Zyl. Reihe, 218 PS, Baujahr 1983
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TEILNEHMER STARTNUMMER 140-145

Nils Oppermann
~ Ulrich Pucher

Porsche 911
3.2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 231 PS, Baujahr 1983

Dieter Richter
Ricarda Richter

Mercedes-Benz 280 SL
2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 185 PS, Baujahr 1984

Ronny Dienelt
Attila Piri

Porsche 911 Targa

3,2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 217 PS, Baujahr 1985
Team NILES-SIMMONS-HEGENSCHEIDT
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Rico Heinrich
Leoni-Shirin Heinrich

. =

=

Mercedes-Benz 280 SL
2.8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 185 PS, Baujahr 1984

Prof. Dr. Dietger Niederwieser
Gabriele Niederwieser

Mercedes-Benz 300 SL
3,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 180 PS, Baujahr 1987

Alfred Frank
Dr. Franz Folz

Porsche 911 Carrera 3.2 Cabriolet
3,2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 207 PS, Baujahr 1986







TEILNEHMER STARTNUMMER 146-151

Dr. Jens Nebendahl
Soster Nebendahl

Alfa Romeo Spider (115)
1,6 Liter, 4-Zyl. Reihe, 103 PS, Baujahr 1986

Mirko Heinze
Nadja Heinze-Silbermann

SRS

Mercedes-Benz 560 SL
5,5 Liter, V8, 231 PS, Baujahr 1987

Rolf Bickelmann
Sibylle Kirsch
W

Volkswagen Golf 1 Cabrio
1,8 Liter, 4-Zyl. Reihe, 98 PS, Baujahr 1988
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Dr. Bernd Cordes
Heiko Cordes

2,0 Liter, V8, 354 PS, Baujahr 1987

Jorg Schollhammer
Uwe Beck

Ferrari 412
4,9 Liter, V12, 340 PS, Baujahr 1987

Dr. Frank Hofmann
Helena Hofmann
——

BMW M3 E30 Sondermodell Europameister
2,3 Liter, 4-Zyl. Reihe, 195 PS, Baujahr 1989



TEILNEHMER STARTNUMMER 152-157

Dr. Anja Hofmann
Marlene Hofma_n'rj

BMW 850 CSi
5,0 Liter, V12, 381 PS, Baujahr 1993

Stefan Preuss
Alexandra Krien

Lada 2101 Kombi

1,2 Liter, 4-Zyl. Reihe, 60 PS, Baujahr 1983
Team Yellow Fox

Thilo Miihle
Sven_ Scbneider

v

Chevrolet Corvette C2

5,4 Liter, V8, 365 PS, Baujahr 1967
Team HVB Private Banking

Gennaro Bergler
Chris Kallenbach

e

-Opel Manta 1600 S

1,6 Liter, 4-Zyl. Reihe, 80 PS, Baujahr 1971
Team Yellow Fox

Gregor Fuchshuber
Kay Schniirer

Jensen C-V8

6,3 Liter, V8, 330 PS, Baujahr 1965
Team HVB Private Banking

Jorg Hiisken
Andreas Kloppe

Jensen FF

6,3 Liter, V8, 345 PS, Baujahr 1969
Team HVB Private Banking
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TEILNEHMER STARTNUMMER 158-163

Jens Hennig

Volkswagen T1

1,5 Liter, 4-Zyl. Boxer, 34 PS, Baujahr 1965
Team HVB Private Banking

Jens Hohenbild

160

(S T—
Talbot Matra Muren

2,2 Liter, 4-Zyl. Reihe, 141 PS, Baujahr 1982
Team HVB Private Banking

Joachim Frey
Simone Frey

Mazda Cosmo Sport 110 S

1,0 Liter, 2-Scheiben, 128 PS, Baujahr 1969
Team Mazda
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Benno Welle

Mercedes-Benz SL 300

3,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 188 PS, Baujahr 1987
Team HVB Private Banking

Christoph Volzke
Andreas Of-Allinger

Mazda RX-7 FD

1,3 Liter, 2-Scheiben, 240 PS, Baujahr 1993
Team Mazda

Andreas Miiller

Porsche 911 (993)

3,6 Liter, 6-Zyl. Boxer, 272 PS, Baujahr 1995
Team Mihle Shaving
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TEILNEHMER STARTNUMMER 164-169

Christian Stuhrmann
Norber§ S@uhrmann

-

BMW M3 E30 Cabrio
2,3 Liter, 4-Zyl. Reihe, 211 PS, Baujahr 1989

Arthur Schwab
Brigitte GroR

BMW 850 Ci
5,0 Liter, V12, 300 PS, Baujahr 1991

Dr. Matthias Miiller
Maximilian Miiller

Volkswagen Golf Pasadena
1,3 Liter, 4-Zyl. Reihe, 54 PS, Baujahr 1991

Stefan Kolbl
Wofga_ng Linsenmaier

Porsche 911 SC 3.0

3,0 Liter, 6-Zyl. Boxer, 188 PS, Baujahr 1980
Team DEKRA

Dr. Clemens Albrecht
,,,Dr' Taa Albrecht

3,6 Liter, 6-Zyl. Boxer, 268 PS, Baujahr 1991

Michael Briihl
Gi_iinter Lotte

5.0 Liter, V8, 326 PS, Baujahr 1992



TEILNEHMER STARTNUMMER 170-176

Axel Weidner

Clemens Hirschfeld

Bern;_i Sc_hréder Thomas Ma

o o .> £75 A,"“.".v

Renault Spider
3,9 Liter, V8, 190 PS, Baujahr 1993 2,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 147 PS, Baujahr 1997
Team Renault Deutschland

Carsten Moller

Kendra Gotz
¢ AANNINENERER

BMW Z3 BMW Alpina B3

1,9 Liter, 4-Zyl. Reihe, 140 PS, Baujahr 1997 3,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 262 PS, Baujahr 1998
Team Wiirttembergische Versicherung

Alfred Quetsch
Mathilde Quetsch

Eberhard Sonntag
Brigitte Sonntag

; ol I
BMWZ3M Audi A8L
3,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 321 PS, Baujahr 2000 4,2 Liter, V8, 310 PS, Baujahr 2002
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TEILNEHMER STARTNUMMER 177-181

Wilhelm Schnieder
Margot Schnieder

Wolfgang Kriigel
René Lindner

Wartburg 353 W 460
3,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 360 PS, Baujahr 2003 1.1 Liter, 3-Zyl., 90 PS, Baujahr 1987

Team AUTOSTADT

MG B Roadster Volkswagen Golf | GTI 1.8 ,Pirelli“
1,8 Liter, 4 -Zyl. Reihe, 95 PS, Baujahr 1973 1,8 Liter, 4-Zyl. Reihe, 112 PS, Baujahr 1983

Team AUTOSTADT

Michael Meyer
Willi Arnold
L3

Volkswagen Scirocco GLi

1,6 Liter, 4-Zyl. Reihe, 110 PS, Baujahr 1977 2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 170 PS, Baujahr 1969
Team TUV Sid
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MARKEN-LEXIKON

DAS GROSSE

MARKEN-
LEXIKON

Was verbirgt sich

wirklich hinter dem Namen
lhrer Lieblingsmarke?

Dieses Lexikon erzdhlt
Geschichten und Geschichte.
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AC
AC Cars Ltd. in der englischen
Grafschaft Surrey begann 1901 mit

der Herstellung von Automobilen in kleinen
Serien, Ende der vierziger Jahre war als ein-
ziges Modell eine zweitiirige Limousine der
oberen Mittelklasse auf dem Markt, angetrie-
ben von einem hauseigenen Zweiliter-Sechs-
zylindermotor. Von 1953 bis 1964 baute AC
das Modell Ace, einen offenen, zweisitzigen
Sportwagen, mit verschiedenen Motoren. Im
Modell Ace Bristol fand ab 1956 ein Reihen-
sechszylinder-Motor mit 2,0 Liter groBem
Hubraum auf BMW-328-Basis Verwendung,
der zwischen 106 und 130 PS leistete. Die Alu-
minium-Karosserie entstand in Handarbeit.
Eine logische Weiterentwicklung der Marke
war das im Jahre 1962 erschienene Modell
AC Cobra mit Ford-V8-Motoren, siehe Cobra.

¥ = ADLER
Die von Heinrich Kleyer 1880

#in Frankfurt gegriideten Adler-
Fahrradwerke stellten 1900 ihr erstes Auto
vor — mit fortschrittichem Kardanantrieb.
Schon bald gehérte Adler zu den bedeu-
tendsten Automobilherstellern im deut-
schen Reich und bot sowohl kleine als auch
luxuridse Wagen an, die als zuverlassig und
langlebig galten. Bemerkenswert waren der
Standard 6 von 1927, der bereits hydrauli-
sche Vierradbremsen besal3, oder der 1932
erschienene Junior mit Frontantrieb. Eine
Sensation war der 1937 vorgestellte 2,5 Liter
mit Stromlinienkarosserie, bekannt als Auto-
bahn-Adler. Im Sport war Adler vorwiegend
bei Zuverlassigkeits- und Dauerfahrten pra-
sent und setzte Ende der dreiRiger Jahre, wie
etwa in Le Mans, Autos mit Stromlinienkaros-
serien ein. Nach dem Zweiten Weltkrieg kam
die Autoproduktion nicht mehr in Gang. Bis
1957 wurden noch Motorrader gebaut.

i ALTA

In den 30er Jahren baute
die britische Firma Alta Ltd. in Surbiton, Sur-
rey, reinrassige Sportwagen. Die eigenentwi-

ckelten Motoren hatten 1,1, 1,5 oder 2 Liter
Hubraum, eine obenliegende Nockenwelle
und Kompressor und sorgten fiir Aufsehen
in der Szene. Der Alta 2-Litre war zu der Zeit
der schnellste Sportwagen seiner Klasse.
Wihrend des Zweiten Weltkrieges entstan-
den 1947 sogar einige futuristische Strom-
liniencoupés, die Streamliner Anfang der
50er-Jahre stieg Alta-Chef Geoffrey Taylor
zudem in die Produktion von Formelrennwa-
gen ein. Ein hart umkampftes Geschaft, dem
der Kleinhersteller Alta letztendlich nicht ge-
wachsen war. Nur rund 50 Alta wurden insge-
samt hergestellt.

% ALFA ROMEO

¥ Der Name der 1910 gegriindeten
italienischen Firma Alfa besteht aus
den Initialen der Worte Anonima Lombarda
Fabbrica Automobili. Die beiden Mailander
Symbole, die Schlange der Visconti und das
Kreuz, wurden damals zum Markenzeichen
kombiniert. 1915 Ubernahm der Ingenieur
Nicola Romeo die Geschaftsleitung, und ab
1920 hieRen die Fahrzeuge Alfa Romeo. Dank
erfolgreicher Renneinsitze schon vor dem
Zweiten Weltkrieg, viele davon durch die von
Enzo Ferrari geleitete Scuderia Ferrari errun-
gen, gewann Alfa jenes sportliche Image, das
bis heute geblieben ist. Die Grand-Prix-Ren-
ner P1und P2 genieBen noch heute hohes An-
sehen, ebenso wie die Sportwagenmodelle
8C 2300, 2600 und 2900. Mit dem Typ 158
respektive 159 , Alfetta“ konnte man 1950 und
1951 die Formel-1-Weltmeisterschaft errin-
gen, der Tipo 33 machte Alfa gut 20 Jahre
spater zum Markenweltmeister. 1986 wurde
die Marke vom Fiat-Konzern iibernommen.
Als beliebteste Modelle der Marke gelten
Alfa Bertone, Giulia und vor allem der Spider.

ALLARD

Nach Anfangen im briti-
schen Coventry zwischen
1899 und 1902 kam nach dem 2. Weltkrieg
der Allard J2 auf den Markt. Zwischen 1945
und 1961 entstanden diverse Sportwagen,

RD
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Roadster und Rennwagen mit Ford- und Ja-
guar-Motoren, die sogar Siege bei der Rallye
Monte Carlo einfuhren. Letztes Modell war
der Palm Beach.

gﬁ ALVIS

Die 1920 in Coventry (UK)
gegriindete britische Marke erwarb sich ei-
nen guten Ruf mit sportlichen und technisch
anspruchsvollen Autos. Der Markenname ist
eine Zusammensetzung aus der Abkiirzung
fur Aluminium und ,vis“, dem lateinischen
Wort fiir Kraft. Siege im Motorsport wie 1923
in Brooklands festigten das Image. Ferner
leistete Alvis Pionierarbeit auf dem Gebiet
des Frontantriebs, was 1926 in einem Kom-
pressor-Rennwagen mit Achtzylinder und
zwei obenliegenden Nockenwellen gipfelte.
In den 30er-Jahren folgte das beriihmte Mo-
dell Speed 20 mit Einzelradaufhangung vorn
und vollsynchronisiertem Getriebe. 1967 ent-
stand der letzte Alvis, bevor die Marke mit
Rover fusionierte.

AMERICAN LA FRANCE

Das heute in Summerville, South Carolina,
ansassige Unternehmen produziert seit 1872
Feuerléschfahrzeuge und Léschequipment.
Ein GroRteil der heute anzutreffenden mach-
tigen Roadster mit bis zu 14,5 Litern Hubraum
verlieR einmal ab 1910 als Feuerlésch- oder
Mannschaftswagen die Fabrik in Elmira/
New York und wurde spater umgebaut. Der
deutlich kleinere Teil der Produktion wurde
gleich als Sportwagen gefertigt, von denen
aber wenige Uiberlebt haben. Haufig taucht
fur diese Fahrzeuge auch der Name Simplex
La France auf, weil das technische Layout auf
den Mercedes Simplex vom Beginn des 20.
Jahrhunderts zuriickgeht.

1914 begannen Lionel Mar-
tin und Robert Bamford mit dem Automobilbau.
Ein Sieg beim Aston-Clinton-Bergrennen war
der Anlass, fortan Fahrzeuge unter dem Namen
Aston Martin zu bauen — exklusive und feine

Sportwagen, wie es auch die aktuellen Pro-
dukte der britischen Marke sind. 1946 kaufte
David Brown die britische Sportwagenmarke.
Seine Initialen bilden seitdem den Beginn der
Modellbezeichnungen. Mit zahlreichen Siegen,
zum Beispiel in Le Mans 1959, hat Aston Martin
Rennsportgeschichte geschrieben. Fiinf Jahre
spater wird der DB5 im Film ,Goldfinger* zum
Dienstwagen von Geheimagent James Bond.
Diese Filmrolle des Coupés wird zum Marken-
mythos, der bis heute wirkt.

AUDI
GOBOZKO August  Horch  verlieR

nach Differenzen mit dem Aufsichtsrat die
Horch-Werke und rief 1909 in Zwickau eine
neue Marke ins Leben — Audi, die lateini-
sche Ubersetzung des Namens Horch. Eine
symbolisierte Eins thronte bald als Marken-
zeichen auf dem Kiihler — Sinnbild fiir die
Qualitat dieser Wagen. Der nach dem Ersten
Weltkrieg gebaute Typ M mit Sechszylinder-
motor fand viel Beachtung, war aber zu teuer.
1932 wurde Audi Teil der Auto Union. Dem
Audi Front mit Vorderradantrieb folgte 1938
derviel versprechende Audi 920 mit Heckan-
trieb, aber der Krieg vereitelte den Erfolg.

1940 wurde der letzte Audi gebaut, doch
im Jahr 1965 griff die Auto Union in Ingolstadt
den Markennamen wieder auf — mit dem Audi
100 ab 1968, der damals eine Marktliicke
traf. Ein Jahr spater ibernahm Volkswagen
die Marke und verschmolz sie mit NSU. Mit
dem Audi quattro (ab 1980) und dem A8 (ab
1994) entwickelte sich der Hersteller zu einer
der deutschen Premiummarken. Heute ge-
nieBt Audi ein sportlicheres und fortschritt-
licheres Image als je zuvor. Daran haben die
insgesamt 13 Le-Mans-Siege (2. Platz in der
ewigen Bestenliste hinter Porsche) ab 2000
einen entscheidenden Anteil.

? AUSTIN
‘ g Nachdem Herbert Austin

bei Wolseley als Direktor gearbeitet hatte,
stellte er 1906 sein erstes eigenes Auto auf
die Rader. Bis zum Ersten Weltkrieg konzen-



trierte er sich auf gré6Rere Wagen mit Moto-
ren von finf bis neun Liter Hubraum. Doch
der Erfolg kam mit den Kleinwagen wie dem
1922 prasentierten Austin Seven, der in zahl-
reichen anderen Landern in Lizenz gebaut
werden sollte, und aus dem auch der BMW
Dixi entstand. Bis zum Zweiten Weltkrieg
stellte Austin sehr konservativ konstruierte
Vier- und Sechszylinderwagen her.

Nach dem Tod von Austin 1941 leitete Le-
onard Lord die Firma, die im neuen Modell
Sixteen erstmals einen ohv-Motor (Ventile im
Zylinderkopf) verwendete. 1952 schlossen sich
Austin und Morris zur BMC (British Motor Cor-
poration) zusammen. Ein Trumpf war der klei-
ne A30 Seven, dessen Motor auch den Morris
Minor antrieb. 1959 wurde dann der Mini vor-
gestellt, der zur Legende werden sollite. Die
Austin-Modelle der 60er- und 70er-Jahre blie-
ben in Deutschland AuRenseiter. Einen groRe-
ren Erfolg konnte das Unternehmen, das langst
zu Leyland gehérte, mit dem Metro von 1980
landen — wiederum ein Kleinwagen. In der 1982
entstandenen Austin Rover Group lebte der
Name Austin noch einige Zeit weiter, bevor er
Ende der 80er Jahre verschwand.
W—‘ AUSTIN-HEALEY

Der Rallyefahrer Donald

Healey begann 1946 in Warwick (UK) Au-
tos zu bauen und schlug mit dem Healey
Silverstone von 1949 eine sportliche Linie
ein. Sein 1952 entworfener Healey 100 kam
als Austin-Healey auf den Markt, nachdem
BMC-Chef Sir Leonard Lord eine Koopera-
tion angeboten hatte. Der Roadster wurde
mit einem Dreiliter-Sechszylinder weiterent-
wickelt und war auch im Motorsport erfolg-
reich. Parallel dazu gab es noch den kleinen
Austin-Healey Sprite.

‘ AUTO UNION
e ﬂ a ’ Die Auto Union AG vereinte

1932 die vier sachsischen Automobilfabriken
Audi, DKW, Horch und Wanderer, um in der
Wirtschaftskrise ihr Uberleben zu sichern. Alle
behielten ihre Identitat. Den Namen Auto Uni-

on trugen lediglich die Grand-Prix-Rennwagen
mit 16-Zylinder-und Zwélfzylinder-Mittelmo-
toren. Nach dem Krieg entstand 1949 aus ei-
nem Zentraldepot in Ingolstadt, das die in den
Westzonen laufenden Wagen der vier Marken
mit Ersatzteilen versorgte, die neue Auto Uni-
on GmbH. Diese wurde 1958 von der Daim-
ler-Benz AG und 1965 vom Volkswagen-Kon-
zern iibernommen, der sie wiederum 1969 mit
den NSU Werken zur Audi NSU Auto Union AG
zusammenlegte. Auto Union hieRen nach dem
Krieg die ab 1958 gebauten DKW-Top-Model-
le AU 1000 und der sportliche Zweisitzer AU
1000 Sp, der optisch dem amerikanischen
Ford Thunderbird dhnelte.

AWE
siehe Wartburg

AWZ

siehe Trabant

BARKAS

Die Wurzeln reichen zuriick bis zum Beginn
des 20. Jahrhunderts, nach Zschopau und zu
DKW. 1958 entstehen die VEB Barkas-Werke
Karl-Marx-Stadt als Zusammenschluss aus
mehreren Fahrzeug-, Motoren- und Zuliefer-
betrieben. Ab 1962 wird dort der B1000 pro-
duziert, ein Kleintransporter mit Dreizylin-
derzweitaktmotor und einer Tonne Zuladung.
Diverse Varianten als Kasten-, Pritschen-
wagen und Kleinbus verlassen bis 1990 das
Werk. Der im Herbst 1989 vorgestellte Nach-
folger mit einem in Lizenz gebauten Viertakt-
motor von Volkswagen kommt zu spat, im
April 1991 wird die Produktion eingestellt.

BENTLEY

Walter Owen Bentley bau-
te bereits 1919 sein erstes Auto. Die Bentley
der Friihzeit genossen ein sehr sportliches
Image, was allein fiinf Siege beim 24-Stun-
den-Rennen in Le Mans dokumentieren. Mit
der Ubernahme durch Rolls-Royce im Jahr
1931 verlor die britische Marke an Charakter,
doch heute hat sie mit eigenstandigen und
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feinen Automobilen wieder an alte Zeiten
angeknupft. Seit 1998 gehort die Marke zum
Volkswagen-Konzern.

BERLIET
Marius Berliet aus Lyon stell-
. te 1895 sein erstes Auto auf die
Rader Schon 1905 hatte er es zu einem der
bedeutendsten Autohersteller Frankreichs
gebracht und konnte sogar eine Lizenz fir
den Pany verkaufen. Im Ersten Weltkrieg
wurden vorwiegend Lastwagen produziert.
Das anschlieBend aufgelegte Pkw-Modell VB
mit einem 3,3-Liter-Vierzylinder fra wegen
zahlreicher Reklamationen die gemachten
Gewinne wieder auf. 1927 bot Berliet wie
einst wieder Sechszylinder-Modelle an. Der
letzte Pkw von Berliet war der 1936 prasen-
tierte Dauphine mit aerodynamischer Karos-
serie und vorderer Einzelradaufhangung, der
bis 1939 gebaut wurde.

Q BMW
Anfangs drehte sich bei BMW
alles um Flugzeuge. 1916 gilt als
Geburtsjahr der Miinchener Firma, die sich
dann in den 20er- und 30er-Jahren mit Mo-
torradern einen guten Ruf erwarb. 1928 tiber-
nahmen die Bayern die Dixi-Werke in Eise-
nach, und der Dixi, ein Lizenzbau des Austin
Seven, wurde zum ersten BMW-Automobil.
Mit dem Typ 303 stellte BMW 1933 seinen
ersten Sechszylinderwagen vor, zur Legende
geriet der Sportwagen 328, der viele Renn-
siege errang. Nach dem Krieg kam das Werk
wegen falscher Typenpolitik in finanzielle
Schwierigkeiten. Zwischen der ab 1955 in
Iso-Lizenz gebauten Isetta und den noblen
Sechs- und Achtzylinderwagen wie ,Baro-
ckengel“, 503 und 507 klaffte eine groRe Lii-

cke im Programm.

Mit der sportlichen Kompaktlimousi-
ne BMW 1500 ,Neue Klasse“ ging es in
den Sechzigern endlich wieder aufwirts,
und schon bald erwarb sich die Marke den
Ruf, innovative Autos zu bauen. Ab 1972 er-
hielten dann die Renneinsatze durch die

Griindung der BMW Motorsport GmbH
(heute BMW M GmbH) neuen Schwung.
Neben einer groen Zahl von Tourenwa-
gen-Erfolgen zahlen die Formel-1-Weltmeis-
terschaft als Motorenlieferant von Brab-
ham (1983) und der Le-Mans-Sieg (1999) zu
den Meilensteinen.

BORGWARD

Carl F. W. Borgward baute zu-
nachst Kiihler fiir die Hansa-Lloyd-
Werke. Mit dem Transportwagen Blitzkarren
und der Goliath getauften Weiterentwick-
lung stieg er in den Fahrzeugbau ein. Borg-
ward gelang es, die Hansa-Lloyd-Werke zu
tibernehmen und vereinte sie 1931 mit sei-
nem Goliath-Werk. Erst kurz vor dem Zwei-
ten Weltkrieg tauchte erstmals Borgward als
Markenname auf. 1949 wurde der Borgward
Hansa 1500 vorgestellt, das erste deutsche
Auto mit Pontonkarosserie.

Das bekannteste und erfolgreichste Mo-
dell wurde jedoch die 1954 vorgestellte Isa-
bella, wahrend der auf der IAA 1959 prasen-
tierte 2,3 Liter (P 100) zum ersten deutschen
Wagen mit Luftfederung avancierte. Auch
im Motorsport mischte Borgward erfolg-
reich mit. Zum Einsatz kamen hier Motoren
mit Doppelziindung, zwei obenliegenden
Nockenwellen und Direkteinspritzung. 1961
brach die Borgward-Gruppe zusammen, Sa-
nierungsmaf3nahmen schlugen fehl.

BUGATTI
¥ 1910 machte sich Ettore Bu-
gatti in Molsheim selbstéan-
dig. Von Anfang an setzte er auf Sporterfolge.
GroRten Ruhm brachte der urspriinglich fir
den GP von Frankreich konstruierte Typ 35.
Daraus entstand eine ganze Baureihe. Bis
1930 erzielten die Fahrer damit iber 2000
Rennsiege. Daran hatten auch zahlreiche
Privatfahrer wie beispielsweise Paul Pietsch
ihren Anteil. Der in Mailand geborene Etto-
re Bugatti betrieb Héchstleistung als Kunst,
mit Sohn Jean gewann ab 1930 die Asthetik
der Karosserie an Bedeutung, was besonders
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der stromlinienférmige Atlantic bewies. Aber
das Flaggschiff war der Typ 41, bekannt als
~Royale“. Von dem majestatischen Auto mit
einem 12,8 Liter-Achtzylinder wurden nur
sechs Exemplare gebaut. 1963 wurden die
Bugatti-Werke von Hispano-Suiza tibernom-
men. 1987 wurde die Marke wiederbelebt,
von 1998 bis 2021 gehorte sie zum VW.

BYERS
Jim Byers und Dick Jones

boten Anfang der 50er-Jah-
re in Kalifornien ein Kit Car mit Kunststoffka-
rosserie namens Meteor an. Das Design des
offenen Zweisitzers stammte von Jones, und
dieser fuihrte das Projekt in Colorado weiter,
als die beiden Partner sich 1955 trennten.
Byers anderte die Form des Meteor etwas ab
und bot den Wagen als Byers SR-100 an, pas-
send fur ein Chassis mit 100 Inch Radstand.
Verwendet wurden meist gekiirzte Fahrge-
stelle alterer US-Fahrzeuge. Speziell fir den
Motorsport offerierte Byers auch eine Karos-
se fiir ein 91-Inch-Fahrgestell.

CADILLAC

Henry Martyn Leland griindete
7 1902 die Cadillac Motor Com-
pany, die seit 1909 zu GM gehért. Schon 1912
besaRen die Autos der bis heute angesehenen
Luxusmarke einen elektrischen Anlasser. 1915
fertigte Cadillac den ersten wassergekiihlten
Serien-V-Achtzylindermotor, 1930 folgte ein
16-Zylinder. In den 50ern trugen die Cadillac
die groRten Heckflossen. Cadillac unterstreicht
seinen Fithrungsanspruch ganz bescheiden mit
dem Firmenslogan ,Standard of the World“.

CERTUS

Das Certus-Automobilwerk im badischen
Offenburg entstand aus der Karosseriefabrik
Dierks und Wroblewski. 1927 und 1928 fertig-
ten die beiden Karosseriebauer in Handarbeit
knapp 50 Fahrzeuge mit zugelieferten Vier-
und Achtzylindermotoren. Nicht bekannt ist,
ob Exemplare erhalten blieben. Bereits 1929
stoppte die Wirtschaftskrise weitere Plane.

.
/ CHEVROLET
“—r/ Die zu GM gehérende Mar-

ke wurde 1911 gegriindet, benannt nach dem
Rennfahrer und Techniker Louis Joseph Chev-
rolet. Der Name Chevrolet gewann mit Autos
fiir das Volk schnell an Bedeutung. 1953 wurde
ein Sportwagen mit Kunststoffkarosserie vor-
gestellt, dessen Geschichte bis in die heutige
Zeit reicht und der das Gesicht der Marke bis
heute maRgeblich mitbestimmt — die Corvet-
te. Zunachst besaR sie einen Sechszylinder,
dann dominierten Achtzylindermotoren.

CHRYSLER

1924 stellte Walter Chrysler das

erste Auto mit seinem Namen vor,
den Six, der ein groBer Erfolg wurde. Die Fir-
ma wuchs rasch, tibernahm Dodge und schuf
die Marken De Soto und Plymouth. 1939
wurde ein Getriebe mit Flissigkeitskupplung
prasentiert, und im Jahr 1951 folgte der sehr
leistungsstarke Hemi-Motor mit hemispha-
rischen Brennraumen. Ab 1998 war die Fir-
ma mit Daimler-Benz verbunden — bis 2009.

A CITROEN
A Das erste Automobil mit Namen

Citroén erschien im Jahr 1919. Die-
ser Typ A avancierte zum ersten in Europa ge-
bauten GroBserienauto. Erkennungsmerkmal
der Citroén war ein Markenzeichen mit ei-
nem Doppelwinkel, das die Verzahnung eines
Zahnrads symbolisierte, denn bevor André
Citroén mit dem Automobilbau begann, hatte
er Zahnrader hergestellt. Den Typ Tréfle bau-
te Opel in Lizenz als Laubfrosch.

Mit der Entwicklung des Traction Avant
im Jahr 1934 begann fiir die franzésische
Marke eine neue Ara, die von Modellen ge-
pragt war, die zur Avantgarde des Automo-
bilbaus zahlten. Dazu gehérten der 11 CV,
auch Gangster-Citroén genannt, der DS mit
hydropneumatischer Federung und der exo-
tische SM mit Maserati-Motor. Ebenso genial
geriet der 1948 priasentierte 2 CV, der trotz
niedriger Kosten fur seine Klasse einen ein-
zigartigen Federungskomfort bot.
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Der texanische Rennfahrer Car-
roll Shelby hatte die Idee, den
britischen Roadster AC Ace mit einem ameri-
kanischen V-Achtzylindermotor zu beflligeln.
Zunéchst baute er einen 4,2 Liter groRen
Ford-Motor ein. Zu spaterer Zeit folgten hu-
braumstérkere Versionen. Die Fertigung lief
1962 an, den Namen Cobra hatte er erfunden.
Mit der Coupé-Version wurde 1965 die interna-
tionale GT-Markenmeisterschaft gewonnen.

== DAIMLER

==== Daimler z3hlt zu den ltes-
ten britischen Autoherstellern. Die gekauften
Patente von Gottlieb Daimler bildeten die Ba-
sis der 1896 gegriindeten Marke, die bald mit
eigenen Konstruktionen bis hin zum V-Zwélf-
zylinder-Motor oder mit Drehschiebermo-
toren von sich reden machte. Viele Adlige
und das britische Kénigshaus gehoérten zum
Kundenkreis. 1960 ging Daimler eine Ehe mit
Jaguar ein.

DATSUN
siehe Nissan

DE DION-BOUTON

Bekannt als Erfinder der nach ihm
benannten De Dion-Achse, produ-
zierte das Gemeinschaftswerk von Albert de
Dion und Georges Bouton ab 1882 Fahrzeu-
ge, zunachst mit Dampfbetrieb. Das De-Di-
on-Bouton-Motordreirad von 1897 wurde zum
erfolgreichsten Motorfahrzeug seiner Zeit.
Um die Jahrhundertwende gelang die Ent-
wicklung eines erfolgreichen Benzinmotors,
der auch in viele andere Fabrikate eingebaut
wurde, zudem war De Dion-Bouton zu dieser
Zeit der weltweit groRte Automobilhersteller.
Nach dem ersten Weltkrieg verlegte man sich
zusehends auf Eisenbahnfahrzeuge und LKW,
die PKW Produktion endete 1932.

DELAHAYE
Automobiles Delahaye pro-

duzierte ab 1894 zuniachst im franzésischen

Tours, dann in Paris erst ein- und zweizylin-
drige Autos, bald Vierzylinder mit bis zu 4,4
Litern Hubraum. Bereits 1910 stellte Delahaye
einen Monoblock-V6 mit Wasserkiihlung vor.
Seine Blitezeit erlebte das Unternehmen in
den DreiRigerjahren, die liberaus formsché-
nen Sportwagen brillierten bei Rennen und
stellten sogar Rekorde auf.

Ein Rennsieg 1938 von René Dreyfus auf ei-
nem Typ 145 gegen einen Mercedes-Benz Sil-
berpfeil wirkte sich sehr positiv auf die Verkaufs-
zahlen in Frankreich aus. Nach dem zweiten
Weltkrieg konnte Delahaye nicht an alte Erfolge
anknupfen, wurde 1954 von Hotchkiss tibernom-
men, der Name verschwand vom Markt.

EIMES D:L0REAN

Die DelLorean Motor Company, abgekiirzt
DMC, gegriindet von John DeLorean, stellte
1981 und 1982 den DMC-12 her, einen Sport-
wagen mit Fllgeltiren, Edelstahlkarosserie
und einem 2,8 Liter V6-Motor mit 132 PS. Die
Produktion im irischen Dunmurry verschlang
etwa 130 Millionen Pfund Subventionen,
etwa 9000 Autos wurden gebaut, damaliger
Verkaufspreis je 25000 Dollar.

DKW

Der Dane Jorgen Skafte Rasmus-

sen baute zunachst Motorrader,

bevor er 1928 ein DKW-Automobil
herausbrachte. 1932 wurde DKW Teil der
Auto Union, Rasmussen musste aussteigen.
Die Vorkriegsmodelle hatten fast alle eine
Sperrholzkarosserie mit Kunstlederbezug.
Untrennbar mit DKW ist der Zweitaktmotor
verbunden, der auch die Modelle nach dem
Krieg motorisierte. 1968 entstand der letzte
DKW, ein Munga-Gelandewagen.

EMW

Das BMW-Werk in Eisenach wurde
nach dem Zweiten Weltkrieg von
der Sowjetischen AG Awtowelo weiterbetrie-
ben. Gebaut wurden BMW 321 und Zweira-
der des Typs R 35. Aus dem BMW 326 entwi-
ckelte man den 340 und baute ferner den 327




weiter. 1952 wurde die Firma wieder deutsch,
durfte aber nicht mehr das BMW-Signet ver-
wenden. Nun hieRen die Fahrzeuge EMW (Ei-
senacher Motoren-Werke). Basierend auf der
bewiahrten Technik des Sportwagens BMW
328 erfolgte ab 1951 die Entwicklung einer
vollig neuen Rennwagengeneration in der
DDR. Bis 1956 zahlten die AWE-Rennsport-
wagen aus Eisenach in ihrer Klasse zu den er-
folgreichsten und schnellsten Typen der Welt
fur die 1,5-Liter-Klasse.

ENZMANN

Eine in einem Stiick aus Kunststoff gefertig-
te Karosserie, montiert auf einem Fahrgestell
vom VW Kifer — das ist der Enzmann Spider.
Die Inspiration soll vom Porsche 550 Spyder
stammen, insgesamt 100 Fahrzeuge sollen zwi-
schen 1953 und 1968 gebaut worden sein, als
ganz offener Spider, als Cabriolet mit Verdeck
sowie als Hardtop-Version. Entworfen vom
Schweizer Landarzt und Hobby-Konstrukteur
Dr. Emil Enzmann, machte erst die Weigerung
von Volkswagen, dem eidgendssischen Klein-
betrieb weiterhin Chassis zu liefern, der Pro-
duktion des tiirenlosen Flitzers den Garaus.

EXCALIBUR

Der erste Excalibur entstand 1963
als Blickfang fiir Automessen
unter der Regie von Studebaker auf einem
Studebaker Chassis und mit 290 PS starkem
Studebaker-V8. Er war optisch angelehnt an
den 1928er Mercedes SS. Als Produzent von
Show-Cars mit GroBserientechnik unter einer
Oldtimer-Hulle iiberlebte die Marke Exca-
libur auch nach dem Ende von Studebaker,
dann meist mit getunten Motoren von Chev-
rolet, die sonst unter den langen Hauben von
Corvette oder Camaro zu finden waren. Auch
Nachbauten der Cobra oder gar ein optisch
an den Bugatti T35B angelehntes Modell fin-
den sich unter dem Excalibur-Label.

FACEL VEGA
Die franzésische Firma Facel Vega be-
gann 1954 mit dem Bau von Luxuswa-

gen. Facel steht fiir Forges et Ateliers de Con-
struction d’Eure et de Loire und ist der Name
eines Unternehmens, das Jean Daninos 1938
gegrindet hatte, und das unter anderem Ka-
rosserien fertigte. Vega ist vom gleichnami-
gen Stern abgeleitet.

Zu den exklusiven Autos mit achtzylin-
drigen US-Motoren gesellte sich 1959 die
kleinere Facellia mit einem Vierzylinder-Dop-
pelnockenwellen-Aggregat. Dieses technisch
anfallige Fahrzeug leitete das Aus der Marke
ein. Der Umstieg auf einen Volvo-Motor im
Jahr 1962 kam zu spat. Letztes Modell war
der Facel 6 mit Austin-Healey-Triebwerk.
1964 lief die Produktion aus.

$ Nach der Trennung von Alfa Romeo
griindete Enzo Ferrari im Jahr 1939
die Auto Avio Costruzioni, die den Tipo 815
herausbrachte. Erst 1946 tauchte Ferrari als
Markenname auf, der bis heute zahllose Sie-
gerlisten bedeutender Rennen anfiihrt. Die
StraRensportwagen, die erst ab dem 250
GT in gréRerer Stiickzahl entstanden, pro-
fitierten stets direkt von den im Motorsport
gesammelten Erfahrungen. In der Formel 1 ist
Ferrari das einzige Team, welches sich seit
1950 ohne Unterbrechung beteiligt. Auch in
der Markenweltmeisterschaft war Ferrari 13
Mal erfolgreich, neun Mal gewann ein Auto
aus Maranello in Le Mans.

Zu den legendaren Modellen zahlen der
250 GTO (1962-1964), der 365 GTB/4 ,Day-
tona“ (ab 1968) und der F40 (1987-1992). Der
erste Mittelmotor-Seriensportler trug den
Markennamen Dino. 1967 debiirtierte der
nach Ferraris 1956 verstorbenen Sohn Alfre-
do (,Dino“) benannte 206 GT. 1971 folgte mit
dem 365 GT4 BB der erste Ferrari mit Mittel-
motor. Der V12 ist vom Formel 1 abgeleitet.

FERRARI

)| Fiat ist die Abkiirzung von Fabbri-
\ : ca Italiana Automobili Torino — ein
1899 gegriindetes Unternehmen. Fiat hatte
schon friihzeitig den Massen-Automobilismus
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im Fokus, entwickelte einfache und robuste
Gebrauchswagen wie den 501 von 1919 und
leistete Pionierarbeit auf dem Gebiet vollwerti-
ger Kleinwagen, wie der geniale Topolino und
der Nachfolger Fiat 500 bewiesen. Aber auch
Mittelklassefahrzeuge mit praktischen und
sportlichen Eigenschaften trugen den Namen
Fiat. Besonders in der Friihzeit baute das Werk
durch Einséatze im Rennsport seinen Bekannt-
heitsgrad aus.

Das Fahrzeugprogramm wurde mit den
Jahren immer umfangreicher, und so traten
neben die praktischen Autos auch immer
wieder hiibsch gestylte Sportwagen. Ausflii-
ge indie héheren Preissegmente wie mit dem
2800, dem 8V, dem Dino mit Ferrari-Motor
oder dem 130 blieben ohne groRen Erfolg.

Die Ford Motor Company ent-
stand 1903. Henry Ford setzte auf die Massen-
motorisierung, das Model T bildete den ers-
ten Schritt. Auch das folgende Model A war
ein groBer Erfolg. Beide Typen wurden in den
Zwanzigern auch in Berlin aus angelieferten
Teilen montiert. In England war Ford schon seit
1911 vertreten, nun entschloss er sich, auch in
Deutschland eine gréBere Automobilfabrika-
tion aufzuziehen. Die Grundsteinlegung fand
1930 in Kaln statt. Der Taunus von 1939 war
die erste Eigenentwicklung der Klner Werke.

Grole Beachtung fanden der P 3 von 1960
mit stromlinienahnlicher Karosse, genannt Li-
nie der Vernunft, und der 1969 prasentierte
Capri. Dieses Coupé hatte einen ahnlichen
Erfolg wie der Mustang in den USA und war
auch im Rennsport erfolgreich. Fiir ein sport-
liches Ford-Image sorgten besonders die GT
40 und die Ford-Motoren in der Formel 1.

GLAS
Eine Landmaschinenfabrik bil-

ELMAS dete die Wurzeln der Hans Glas
GmbH, die sich mit dem 1954 vorgestellten
Goggomobil dem Automobilbau zuwandte.
Nach diesem sehr erfolgreichen Kleinwagen
fiihrte der Weg tiber das Modell Isar hin zu
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groReren Autos wie der 04-Baureihe, deren
Anfang der 1961 vorgestellte Typ 1004 bilde-
te. Die 04-Modelle, die auch auf Rennstre-
cken von sich reden machten, waren die ers-
ten Serienwagen mit einem Motor, dessen
Nockenwelle von einem Zahnriemen ange-
trieben wurde. Das Flaggschiff im Glas-Pro-
gramm war ein V-Achtzylinder-Coupé mit
Frua-Karosse. Frua kleidete ebenso die ge-
lungenen Coupés 1300 GT/1700 GT ein.
Ende 1966 iibernahm BMW das finanziell an-
geschlagene Werk und baute den GT noch bis
1968 mit dem Motor des BMW 1600 Tl weiter.

GEORGES IRAT

Die franzésische Marke produzierte
in den DreiRigerjahren etwa 40 Au-
tos, wohl iberwiegend Roadster. Darunter be-
fanden sich auch zumindest zwei Fahrzeuge
mit Kompressor, denn diese sind aktuell noch
erhalten. Der 1100er Vierzylinder des Modells
MDS leistet in dieser Ausbaustufe etwa 55 PS.
Er verfiigt als weitere Besonderheit iiber ein
Vierganggetriebe anstatt der nur drei Giange
bei den Modellen ohne Kompressor.

m GORDON KEEBLE

| John Gordon und Jim Keeble hie-
" RBen die Initiatoren eines 2+2-Sit-
zers, der 1960 vorgestellt wurde, aber erst
1964 in Produktion ging. Bemerkenswert
waren die hintere De-Dion-Achse, die damals
noch nicht tiblichen Scheibenbremsen rund-
um , das 5,4 Liter groBe Chevrolet-Triebwerk
und die von Giugiaro entworfene Karosse-
rie. Der Sportwagen vereinte britische Fahr-
werkskunst mit amerikanischem Motorenbau
und italienischem Design. Nach finanziellen
Schwierigkeiten und einem Produktionsstopp
1965 wurden unter dem neuen Firmennamen
Keeble Cars noch einige Exemplare gebaut.
Insgesamt entstanden 99 Stuck.

W HANOMAG

o __(®)
U Das GroRunternehmen Ha-
nomag (Hannoversche Maschinenbau AG)
stieg mit dem 1924 vorgestellten Typ 2/10 PS
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in den Automobilbau ein. Es handelte sich
dabei um einen fortschrittlich konstruierten
Kleinwagen in Pontonform und mit Mittelmo-
tor. Dem populéren, im Volksmund Kommiss-
brot oder rollender Kohlenkasten genannten
Waégelchen folgten gréRere, aber konservati-
ver konstruierte Fahrzeuge.

1936 wurde ein Pkw mit Dieselmotor pra-
sentiert. Die Krénung der Autoproduktion
bei Hanomag stellte der sechszylindrige Typ
Sturm dar, der ab 1934 in verschiedenen Ka-
rosserie-Varianten entstand. Nach dem Zwei-
ten Weltkrieg sollte ab 1951 mit dem neuen
Modell Partner die Pkw-Produktion wieder
anlaufen — der Versuch scheiterte.

HILLMAN

Hillman ist ein Auto-
mobilhersteller aus dem britischen Coventry,
der zur Rootes-Gruppe gehoérte. Nach dem
Beginn als Fahrradhersteller sattelte man
1907 auf PKW-Bau um, 1967 tbernahm der
amerikanische Chrysler-Konzern die Marke,
der die Fahrzeuge ab 1976 auch unter sei-
nem Namen verkaufte, Hillman verschwand.
Bekanntestes Modell ist der Minx, der in ver-
schiedenen Entwicklungsstufen und Formen
von 1932 bis 1970 gebaut wurde. Das Modell
Avenger liberlebte unter dem Markennamen
Chrysler, spater sogar als Talbot. In den Fiinf-
zigerjahren bis etwa 1961 wurden Hillmann-
Minx auch in die damalige DDR importiert.
Eine weitere Variante lief unter der Bezeich-
nung Singer Gazelle.

HORCH

August Horch griindete 1899 seinen
ersten Betrieb in KoIn. 1904 rief er
die Horch & Cie. Motorwagenwerke
AG in Zwickau ins Leben, wo einige sehr an-
gesehene Modelle mit Vierzylindermotor ent-
standen. Nach Konflikten mit dem Aufsichtsrat
verlieB August Horch das Werk und griindete
Audi. Die Firma Horch konzentrierte sich fort-
an auf exklusive und teure Automobile. Paul
Daimler entwickelte zunachst als Nachfolger
aller bisherigen Typen den 10/50 PS — der ers-
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te deutsche Wagen mit Vierradbremsen. 1926
entwarf er einen Horch-Achtzylinder-Motor,
der als Deutschlands erstes serienméRiges
Achtzylindertriebwerk eingesetzt wurde.

Wenngleich Horch 1931 einen Zwdlfzy-
linder prasentierte, lag der Schwerpunkt
auf Achtzylindermotoren, von denen iber
30000 Stuck als V8 und als Reihenmoto-
ren entstanden. Die ab 1935 gebaute Fiinfli-
ter-Version fand unter der Haube besonders
prachtvoller Karossen Platz, erkennbar an der
Typenbezeichnung 850 und hoher. Seit 1932
gehorte die Marke zur Auto Union und mach-
te Zwickau zum Zentrum des deutschen Lu-
xusautomobilbaus der 30er-Jahre. Unter der
Regie von Sachsenring tauchte der Marken-
name 1954 noch einmal auf — aber nur beim
Musterwagen fiir den ab 1956 serienmaRig
gebauten Sachsenring P240.

i Z HONDA
! | Der japanische Motorradher-
S A =4

steller entschloss sich erst 1962
zum Bau von Autos. Dennoch konnte bereits
1965 der erste Sieg in der Formel 1 gefeiert
werden. Obwohl Honda schon 1963 auf der
IAA in Frankfurt vertreten war, begann erst
1967 mit dem hiibschen Sportwagen S 800
der offizielle Import von Honda-Autos nach
Deutschland. Der groe Durchbruch gelang
hierzulande mit dem Civic von 1973.

HUDSON

Als Hudson Motor Car Company firmierte
der US-Amerikanische Hersteller von 1909
bis 1954 mit Sitz in Detroit. 1954 entstand aus
Hudson und Nash Motors die Marke AMC,
American Motors Corporation. Mal als eige-
ne Marke, mal als Baureihe bezeichnet wird
der Terraplane, ein elegantes Modell in der
glinstigeren Preisklasse. Andere Modelle
von Hudson hieRen Pacemaker, Metropolitan
oder Super Six.

% HUMBER
' ,ﬁ - Die einstige Fahrradfabrik
h / 9

beschaftigte sich ab 1896
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mit motorisierten Fahrzeugen und stellte eine
britische Ausgabe des franzdsischen Drei-
rads Leon Bollée her. Schon 1906 galt die als
konservativ geltende Marke Humber als einer
der wichtigsten englischen Autobauer. Ab
1932 gehorte sie zur Rootes Group. Zu den
bekannteren Modellen zéhlen die in Adels-
kreisen geschatzte Pullman Limousine, der
Snipe und der Super Snipe, der wahrend des
Zweiten Weltkriegs in der britischen Armee
sehr verbreitet war. Der Super Snipe blieb bis
1967 im Programm, zuletzt mit einer ameri-
kanisch angehauchten Karosserie und Drei-
liter-Sechszylindermotor. Mittlerweile hatte
Chrysler die Rootes Group (bernommen,
und 1976 verschwand die Marke Humber in
der Versenkung.

IFA

Die drei Buchstaben stehen fir

»Industrieverband Fahrzeugbau
und Ausristungen“. Unter dem IFA-Signet
vereinten sich alle Kraftfahrzeuge, die ab
1948 in der sowjetischen Besatzungszone
unter deutscher Leitung entstanden. Den
entsprechenden Typenbezeichnungen wur-
den jeweils die Buchstaben IFA vorangestellt
wie zum Beispiel IFA DKW F8. Zur IFA gehor-
ten unter anderem die Zwickauer Werke von
Horch und Audi sowie das Automobilwerk
Eisenach (Wartburg).

INTERMECCANICA

Als Hersteller von Tuningteilen 1959 in Turin
gegriindet, entstand zunachst ein Formel
Junior Rennwagen, bevor ab 1962 amerika-
nische GroRserientechnik als Basis von selbst
designten Sportwagen verwendet wurde.
Der Ende der 60er-Jahre entstandene Indra,
konstruiert von Firmengriinder Frank Reiser,
nutzt die europaische Technik des Opel Dip-
lomat.

Der Name Indra geht auf einen Schlager
von Udo Jiirgens zuriick, nicht etwa auf den
Osterreichischen Ingenieur Dr. Fritz Indra. Die
letzten Indra wurden 1974 produziert. Nach
einer Zwischenstation in Kalifornien zog

die Firma ins kanadische Vancouver, wo bis
heute Replicas bekannter Klassiker gebaut
werden, vorwiegend Porsche 356 oder VW
Kibelwagen.

INVICTA

Der in England beheimatete Hersteller Invic-
ta produzierte von 1925 bis Ende der dreiRi-
ger Jahre sportliche Wagen mit Sechszy-
linder-Reihenmotoren zwischen 1,5 und 4,5
Litern Hubraum in kleinen Stiickzahlen. Sie
waren fiur ihre innovative Technik bekannt.
Ende der 40er-Jahre lebte Invicta kurz wie-
der auf mit der nur in 16 Exemplaren gebau-
ten Limousine Black Prince. 2004 versuchte
man ein Comeback mit dem Sportwagen S1.

I1ISO
Die Wurzeln von Iso liegen in der
Mailander Firma Isothermos, die
neben Kihlschranken auch Mo-
torroller herstellte. 1953 brachte Iso einen
Kleinwagen auf den Markt, der auch von
BMW als Isetta in Lizenz gebaut wurde. Von
1955 bis 1962 zog man sich fir einen kurzen
Zeitraum aus dem Fahrzeugbau zuriick, um
1962 mit dem Sportwagen Iso Rivolta — der
mit einem groRvolumigen amerikanischen V8
ausgeriistet war, und dessen Karosserie die
Handschrift Giugiaros trug — in die Riege der
italienischen Superautos aufzusteigen.
Besonders bekannt wurde das Modell Gri-
fo, unter dessen zweisitziger Karosse jener
5,5-Liter-Chevrolet-V8 fauchte, der auch den
Rivolta antrieb. 1968 erschien der Grifo sogar
mit einem 390 PS starken, sieben Liter gro-
Ben Motor. Iso wurde 1975 von der amerikani-
schen Firma Ennezeta lbernommen.

PR~ JAGUAR

= |n den 20er Jahren baute

William Lyons zunachst Mo-
torradseitenwagen, die Swallow Sidecars.
Danach ristete die Firma diverse Fahrzeuge
mit Spezialkarossen aus. Nach der Vereini-
gung mit der Standard Motor Company wur-
de 1931 der SS 1vorgestellt. Der Markenname

TAGUAR
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Jaguar tauchte erstmals 1935 auf, als die Fir-
ma mit dem SS 90 ihren ersten Sportwagen
présentierte — aus dem der legendare SS 100
hervorging.

Nach dem Krieg wurden zunachst Li-
mousinen gebaut, bevor 1948 mit den
XK-Modellen die sportliche Linie weiter-
gefiihrt wurde. Auch im Motorsport sorgte
Jaguar mit den C- und D-Type fir Furore,
die in den 50er-dahren fiinf Le Mans-Siege
verbuchen konnten. Mit dem sensationellen
E-Type brachte Jaguar einen faszinierenden
Sportwagen zum giinstigen Preis auf den
Markt. 1961 war der Seriensportwagen mit
der vom D-Type inspirierten Karosserielinie
die Sensation auf dem Automoblisalon in
Genf. Bereits ab 1959 setzte die sportliche
Limousine Mk 2 neue MaRstdbe. Die Ge-
schichte der sportlich eleganten XJ-Limousi-
ne begann 1968 und reicht bis in die heutige
Zeit. Die Coupé-Tradition fiihrte der XJ-S ab
1976 fort, der nach 20 Jahren Bauzeit vom
XK 8 abgelost wird.

v JENSEN
Jensen wurde 1934 von

den Bridern Alan und Richard Jensen ge-
griindet. Der erste Jensen erschien 1936. Im
Jahr 1953 wurde der Typ 541 vorgestellt, der
mit Kunststoffkarosse in Serie ging. Die letz-
te Version besal einen Chrysler-V8, der auch
den Interceptor von 1966 beflligelte, den es
sogar mit Allradantrieb gab. 1976 meldete
Jensen Konkurs an, 1983 entstanden unter
neuer Leitung noch etwa 20 Interceptor.

KARMANN

Mit dem Kauf der Osnabriicker
Wagenfabrik im August 1901 setz-
te Wilhelm Karmann den Grundstein fir das
heute weltbekannte Unternehmen. Schon
1902 wurden fiir Dirkopp erste Karosserien
gefertigt. In den 20er-Jahren gewann Kar-
mann durch die Zusammenarbeit mit Marken
wie Adler, AGA, Buick, Citroén, Chrysler,
Chevrolet, Hansa, Mercedes-Benz und Opel
nicht nur national, sondern auch international
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an Bedeutung — als Karosseriehersteller und
als Cabrio-Spezialist.

Zu den bekanntesten Fahrzeugen mit Kar-
mann-Karosserie zahlen das VW Kafer Cab-
riolet, der 1955 erschienene Karmann-Ghia,
der Porsche 356, die zwischen 1965 und 1989
gebauten BMW Coupés sowie die VW Sciroc-
co | und Il. Mittlerweile ist das Unternehmen
mit eigenen Standorten in Deutschland, Por-
tugal, Brasilien, Mexiko und den USA prasent.
Der Name Karmann ist auBerdem mit Fahr-
zeugen wie Mercedes CLK Cabrio, Chrysler
Crossfire, Audi Cabrio und vielen anderen
verknipft.

KLEINSCHNITTGER
Paul Kleinschnittger baute ab
1950 in seinem Werk in Arnsberg/Westfalen
mit zunachst 50 Mitarbeitern einen zierlichen
Roadster. Das tiirlose Gefahrt mit 125 cm? gro-
Rem llo-Motor besal eine Aluminium-Karos-
serie und wog nur 150 Kilogramm. Der Wagen
passte gut in die damalige Zeit und wurde fast
2000 Mal gebaut. Hatte man spater einen der
geplanten groBeren Wagen nachgeschoben,
ware die Firma wohl langer am Leben geblie-
ben. So aber war 1957 Schluss.

LADA

1966 schloss die Sowjetunion mit Fiat

ein Abkommen tber den Bau von Per-
sonenwagen. Ein Jahr spater entstand an der
Wolga in Togliatti ein vollig neues Werk, in
dem die Volzhsky Automobilny Zavod (VAZ)
ab 1971 den Shiguli produzierte, dessen Ex-
portbezeichnung Lada war. Dabei handelte
es sich um eine Lizenzfertigung des Fiat 124,
die sich allerdings in einigen Details vom Ori-
ginal unterschied. Mit dem Gelandewagen
Lada Niva prasentierte das Werk Mitte der
70er Jahre seine erste Eigenentwicklung. Mit
dem Samara ging 1985 ein frontgetriebener
Pkw mit Schragheck in Serie.

~ LAGONDA
—~ Anfang des 20. Jahrhun-
derts  stellte  Lagonda
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Leichtmotorrader und Dreirader her. 1909
prasentierte Firmenchef Wilbur A. Gunn sein
erstes Auto. Spater errang Lagonda dank her-
vorragender Konstruktionen im Motorsport
groBes Ansehen. GroRBen Anteil daran hatte
der 1935 zu Lagonda gestoRene Walter O.
Bentley, der unter anderem einen V-Zwolfzy-
linder entwarf. 1947 iibernahm Aston Martin
die Firma.

LAMBORGHINI
¥ Die von Ferrucio Lamborghini im

Jahre 1963 in SantAgata Bolognese
gegriindete Firma ist eine Edelschmiede fiir
Hochleistungssportwagen. Diese wurden
zunachst nur mit Zwélfzylindermotoren aus-
geriistet, im 1970 vorgestellten Urraco kam
erstmals ein Achtzylinder zum Einsatz. Be-
sonders spektakular waren die Mittelmotor-
wagen Miura und Countach. Heute gehért
Lamborghini als Teil der Audi AG zum Volks-
wagen-Konzern.

LANCIA
1906 begann der Rennfahrer Vin-
cenzo Lancia mit dem Automo-

bilbau. Seine Fahrzeuge, bevorzugt nach
Buchstaben des griechischen Alphabets oder
antiken rémischen StraRen benannt, zeich-
neten sich oft durch fortschrittliche wie in-
dividuelle Technik aus — das Styling spiegelte
eine schlichte Eleganz wider, wie etwa bei
der Aurelia. Aber auch sehr sportliche Mo-
delle wie der Stratos wurden gebaut. 1969
tibernahm FIAT die traditionsreiche Marke.

LAURIN + KLEMENT
siehe Skoda

LINCOLN

Nachdem Henry M. Leland Ca-
L dillac verlassen hatte, begann
er mit seinem Sohn Wilfrid ab 1920 Luxus-
wagen unter dem Namen Lincoln zu bauen.
Als die Firma in finanzielle Schwierigkeiten
geriet, wurde sie 1922 von Henry Ford iiber-
nommen. Seit 1923 vertrauen die amerikani-
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schen Prasidenten auf Fahrzeuge der Marke
Lincoln. Eines der bekanntesten Modelle ist
dabei der Continental. Von 1932 bis 1948 gab
es auch verschiedene Typen mit Zwélfzylin-
der-Motor. Mit 4,4 Liter Hubraum trieb ein
solch exklusives Aggregat den ab 1936 ge-
bauten, vergleichsweise populéren Zephyr
mit Stromlinienkarosserie an.

LLOYD
Die von Carl FW. Borgward ge-
L griindeten Lloyd Motoren-Werke
GmbH produzierten 1950 mit dem Lloyd 300
einen zeitgemalBen Kleinwagen, der wegen
seiner Karosserie aus Kunst-leder im Volks-
mund Leukoplastbomber hief. Mit dem sehr
erfolgreichen Typ 400 folgte schrittweise der
Ubergang zur Stahlblechkarosse, der Zweitakt-
motor wurde erst im Typ 600 von 1955 durch
einen Viertakter abgeldst. Das letzte Modell
der Firma, deren Geschichte mit dem Zusam-
menbruch der Borgward-Gruppe endete, war
die kleine Heckflossen-Limousine Arabella.

_ /@ LOTUS
@ Der Name der von Colin Chapman
1952 gegriindeten Firma ist sehr
eng mit dem Motorsport verkniipft. Schon
1963 wurde Jim Clark auf Lotus Weltmeister
in der Formel 1, 1965 folgte Titel Nummer 2
fur den Schotten. Die StraBensportwagen,
zunachst nur als Bauséatze angeboten, waren
dank Kunststoffkarosse und gutem Fahrwerk
leicht, handlich und schnell. Zu den bekann-
testen Typen zahlen Elite, Elan und die Mit-
telmotorwagen Europaund Esprit. In neuerer
Zeit sorgt das leichte und schnelle Modell
Elise fur Furore.

d.\ MARCOS
? Das Unternehmen wurde 1959
in Bedfordshire/England von
Jem Marsh und Frank Costin gegriindet. Die
jeweils ersten drei Buchstaben der beiden
Nachnamen bildeten den Markennamen Mar-
cos. Costin, der zuvor im Flugzeugbau titig
war, hatte die Idee, Sperrholz auch im Rah-



menbau seiner radikalen, leichtgewichtigen
Kleinserien-Sportwagen zu verwenden. Die
Motoren unterschiedlicher Modelle liefer-
ten Ford England, Triumph, Rover und spater
auch Volvo. Zwei Umziige innerhalb weniger
Jahre und Absatzprobleme in den USA fiihr-
ten 1970 zur Geschaftsaufgabe. Jem Marsh
kaufte 1976 die Namensrechte und wagte 1981
einen Neustart mit Kit-Cars, musste aber im
Jahr 2000 erneut Konkurs anmelden. Tony
Stelliga kaufte die Konkursmasse auf, um wie-
der Marcos Sport- und Rennwagen zu produ-
zieren. Der Markt war jedoch zu klein, und so
musste Marcos 2007 endgiiltig aufgeben.
AL7, MASERATI

l. - , 1914 griindeten die Maserati-Briider
@ die Societa Anonima Officine Alfieri
Maserati, die 1926 ihr erstes Auto prasen-
tierte. Anfangs lag der Schwerpunkt auf
Rennwagen, mit denen die beriihmtesten
Fahrer dieser Zeit zahlreiche Siege erran-
gen. Nach dem Gewinn der Weltmeister-
schaft anno 1957 durch Juan Manuel Fan-
gio auf einem 250 F konzentrierte man sich
mehr auf sportliche StraRenfahrzeuge wie
den 3500 GT.

MATRA

Matra ist die Abkiirzung von Mécanique
Aeronautique et TRAction, gegriindet 1941.
Zunachst in der Luftfahrt tatig, ibernimmt
Matra 1964 den Sport- und Rennwagen-
hersteller René Bonnet und dabei auch das
Modell Djet. 1970 ging der Vertrieb der Auto-
mobile an Simca, die franzésische Niederlas-
sung von Chrysler, 1978 iiber die PSA-Grup-
pe zuriick in den Matra-Konzern. Aus Simca
wurde Talbot, weshalb die Autos fortan Tal-
bot-Matra hieen. Bekannte Modelle: Matra
530, Simca-Matra Rancho, Matra Murena,
Simca-Matra Bagheera. 1984 schloss Matra
eine Kooperation mit Renault. Die ersten Ge-
nerationen des Espace sowie des Avantime
wurden bei Matra gebaut. Als Renault den
Avantime einstellte und den Espace selbst
baute, wurde das Werk 2003 geschlossen.

MAZDA

Gegriindet 1920, produzierte
die japanische Firma Mazda ab
1930 zunachst Motorrader, dann
auch kleinere Lastwagen. Erst 1960 entstand
der erste PKW, das kleine Coupé Mazda R
360 bereicherte den japanischen Markt. 1977
erschien der Mazda 110 S Cosmo mit Zwei-
scheiben-Wankelmotor, basierend auf einem
Lizenzvertrag mit NSU. Bis 2010 entwickelte
Mazda den Wankelmotor weiter und verbau-
te ihn in zahlreichen RX-Modellen, mit dem
RX8 ging auch bei Mazda die Wankel-Ara
zu Ende. Seit 1973 sind Mazda-Fahrzeuge in
Deutschland zu haben, der seit 1989 gebaute
MX-5 hat bereits Roadster-Geschichte ge-
schrieben.

ma~zba

Der Dresdner Ingenieur und erfolgreiche Mo-
torsportler Heinz Melkus konstruierte 1969 ein
Sportcoupé mit Mittelmotor. Der Melkus RS
genannte Wagen basierte auf dem Wartburg
353 und besall einen Zweitakt-Dreizylinder-
motor mit knapp einem Liter Hubraum. Im
Jahr 1972 wurde der flache Sportwagen mit
Kunststoffkarosserie und Fliigeltiiren durch ei-
nen Motor mit 11 Liter Hubraum aufgewertet.

%" MERCEDES-BENZ
Carl Benz und Gottlieb Daimler
bauten 1886 unabhangig von-
einander die ersten Benzin-Motorwagen.
1926 wurden die Firmen Benz und Daimler
zur Daimler-Benz AG vereint, die Fahrzeuge
hieBen kiinftig Mercedes-Benz. Kurz zuvor
hatte die Kompressor-Ara begonnen, die nun
mit den SSK, SSKL und Silberpfeilen auf der
Rennpiste beziehungsweise 500 K und 540 K
in Kreisen der feinen Gesellschaft ihre Blute-
zeit erlebte. Ab 1931 gab es mit dem 170 ein
preisglinstiges Mittelklassemodell. Die Ty-
penbezeichnung 170 blieb nach dem Krieg im
Programm. Spater wurde das entsprechende
Marktsegment mit dem Ponton besetzt. Be-
sondere Anerkennung fanden nach wie vor
die Wagen der Oberklasse wie der Typ 300,
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der legendére Sportwagen 300 SL oder der
600. Fir sportliche Lorbeeren sorgten die
Rennversionen des 300 SL und der W 196.
1972 feierte die S-Klasse als Flaggschiff-Bau-
reihe ihre Premiere. Neuer Meilenstein ist
der elektrisch angetriebene EQS mit einem
cW-Rekord von 0,2.

MESSERSCHMITT

Aus dem Fend Flitzer, einem
Dreirad-Einsitzer fur Beinam-
putierte, entwickelte Fritz Fend einen Kabi-
nenroller, der ab Friihjahr 1953 im Regens-
burger Messerschmitt-Werk entstand. Aus
diesem KR 175 genannten Gefdhrt ging der
verbesserte KR 200 hervor. Weil die beiden
hintereinander sitzenden Passagiere unter ei-
ner Plexiglaskuppel saen, sprach der Volks-
mund von ,Menschen in Aspik®. 1956 wurde
das Regensburger Werk aus dem Messer-
schmitt-Konzern ausgegliedert. Fend fiihrte
ab 1957 die Produktion unter dem Firmenna-
men FMR weiter. In diese Ara fallt der 1958
vorgestellte vierradrige Tiger — ein sehr wen-
diges Gefahrt, ebenfalls mit Zweitakt-Motor,
das auch im Motorsport eingesetzt wurde.

E N=—"MmiInI

Y — Alec Issigonis war der
Schopfer eines 1959 vorgestellten Kleinwa-
gens, der als Meilenstein in die Automobilge-
schichte einging. Zunichst als Austin Seven
und Morris Mini Minor vertrieben, wurde
der Mini zu Beginn der 70er-Jahre eine ei-
genstandige Marke. Die sportlichen Talente
dieses Fahrzeugs hatten die ab 1961 gebauten
Cooper-Versionen unter Beweis gestellt, un-
ter anderem durch drei Siege bei der Rallye
Monte Carlo. Mittlerweile gehért die Marke
Mini zur BMW Group.

MG

MG steht fir Morris Garages —

wo man zunachst Morris-Wagen
mit leichten Karosserien versah. 1924 tauchte
erstmals das Oktagon als Markenzeichen auf,
1930 wurde die MG Car Company gegriindet.

Die Starke der Firma waren leichte offene
Wagen zu einem ginstigen Preis mit ausge-
pragten sportlichen Talenten — wie diverse
Rennerfolge belegten. Der 1962 vorgestellte
MGB ist einer der beliebtesten Roadster.

MITSUBISHI

Das erste Mitsubishi-Automobil

entstand 1917 und war ein statt-
licher Siebensitzer. In der Folgezeit kon-
zentrierte sich die Firma lberwiegend auf
Lastautos und Gelédndewagen. Der Zweite
Weltkrieg brachte eine lange Pause fur den
Fahrzeugbau, der erst wieder im Jahr 1959
aufgenommen wurde. 1974 begann die Mit-
subishi Motors Corp. den Export nach Euro-
pa. Ab 1977 gab es auch in Deutschland Lan-
cer, Celeste, Galant und Colt zu kaufen.

MORGAN

‘/m
’ ’ Die Geschichte der bri-

tischen Marke nahm ihren Anfang mit dem
1910 in Produktion gegangenen Threewhee-
ler, dessen Nachfahren bis 1950 im Programm
blieben. 1935 stellte die Firma ihr erstes Vier-
radfahrzeug vor, den Morgan 4/4. 1968 folgte
schlieRlich der Plus 8, der formal und nicht
zuletzt wegen seines Karosserierahmens aus
Holz schon als Neufahrzeug wie ein Klassiker
wirkte, aber von einem Rover-Achtzylinder
vehement in Fahrt gebracht wurde.

MORRIS

Der britische Fahrzeughersteller Morris, 1913
gegriindet und 1952 mit Austin zur British
Motor Corporation (BMC) verschmolzen,
stellte zunachst Fahrrader, dann zahlreiche
populdre Automobile her. Bekanntestes Mo-
dell ist der Morris Minor, aber auch der groRe
Viertirer Oxford, die Modelle Cowley und
Isis sowie der beriihmte Mini firmierten un-
ter Morris. Letzterer ist indes eher unter dem
Namen Austin bekannt. Die Ara endete 1984
mit dem letzten Modell Morris Ital.

N\ NISSAN
‘@'}'ﬂ Die Urspriinge von Nissan lassen
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sich bis ins Jahr 1911 zuriickverfolgen, als
Kwaishisha Car Works ein Auto namens D.AT.
bauten. Nach diversen Fusionen mit anderen
Firmen entstand 1933 die Jidosha Seizo Com-
pany, die kurz darauf in Nissan Motor Com-
pany umbenannt wurde. Die produzierten
Autos hieRen Datsun. Ende der 50er Jahre
wurden die ersten Fahrzeuge aus Japan nach
Europa verschifft. Im eigenen Land avancier-
te Nissan 1966 zum gréBten Autohersteller.
Erst Anfang der 70er-Jahre kamen die Dats-
un-Fahrzeuge auch nach Deutschland. Nissan
bot ein breites Typenspektrum an, darunter
die sportliche und attraktiv gestylte Z-Reihe,
die mit dem 350 Z aktuell weitergefiihrt wird.
Ende 1983 hieen dann alle Fahrzeuge nur
noch Nissan. Bereits in den 60er-Jahren war
Nissan schon einmal als Markenname fir die
Datsun-Topmodelle verwendet worden.

% NSU
W Eine Strickmaschinenfabrik war die
i b Keimzelle von NSU. Die Firma avan-
cierte 1886 zum Fahrradhersteller,
ums Jahr 1900 kamen Motorrader hinzu. Ab
1905 wurden Autos gebaut, zunachst nach
belgischer Pipe-Lizenz. Im Jahr darauf ent-
stand dann der erste ,Original Neckarsulmer
Motorwagen®“. Besonders die NSU-Motorra-
der sammelten viele sportliche Lorbeeren, die
Autos zogen nach — zum Beispiel siegte 1925
ein Sechszylinder-Wagen mit Kompressor
beim GroRen Preis von Deutschland fiir Sport-
wagen. Finanzielle Engpasse fiihrten zum
Ende des NSU-Automobilbaus. Fiat ibernahm
das neu in Heilbronn errichtete Werk und lieR
dort Produkte aus eigenem Hause montieren,
die als NSU-Fiat auf den Markt kamen. Die
Neckarsulmer blieben mit Zweiradern gut im
Geschift, brachten dann aber 1957 wieder ein
Auto heraus, den legendéren Prinz. Geschich-
te schrieb NSU mit dem ersten Serienauto der
Welt mit Wankelmotor — dem Wankel Spider
—, und dem futuristischen Ro 80.

7\ oPEL

T\——:ﬁ} Im Jahr 1862 griindete Adam

Opel eine Firma, die Fahrrader und Nah-
maschinen erzeugte. Erst seine fiinf Séhne
begannen 1898 mit dem Automobilbau. Der
Opel-Patent-Motorwagen basierte auf dem
veralteten System Lutzmann, doch ab 1902
verwirklichte Opel eigene Konstruktionen.
Bereits mit dem Doktorwagen erlangte die
Firma den Ruf, zuverlassige Autos zu bauen.
Erfolge bei Sportveranstaltungen unterstri-
chen dies. Zwar entstanden in der Frihzeit
auch Luxuswagen, in Erinnerung blieben aber
die kleineren Typen wie der schon am Flie3-
band entstandene Laubfrosch.

1929 Ubernahm der US-Konzern Gene-
ral Motors das Ruder, 1935 wurde mit dem
Olympia erstmals ein Modell mit selbsttra-
gender Karosserie vorgestellt. Schon in den
30er-Jahren tauchten Namen wie Kadett,
Kapitan und Admiral auf, ab 1953 gab es den
Olympia Rekord. Das Opel-Programm glanz-
te stets mit Typenvielfalt. Neben der neuen
Rekord-Baureihe (ab 1953) wurde der im neu-
en Werk Bochum gebaute neue Kadett (ab
1961) zu einer tragenden Siule im Modellpro-
gramm. Als Flaggschiffe fahren die Limousi-
nen der KAD-Baureihen (Kapitan, Admiral
und Diplomat) ab 1964 vorneweg.

1968 folgte mit dem GT ein legendares
Modell. Nur zwei Jahre danach kam mit dem
Manta die nachste Baureihe, die bis heute
Kultstatus genieft. Im Sommer 1991 wurde
die Kompaktbaureihe in Astra umgetauft.
Seit August 2017 gehdrt Opel ebenso wie die
britische Marke Vauxhall zur franzésischen
PSA-Gruppe (Peugeot, Citroén, DS) und in
diesem Verbund seit Januar 2021 zum multi-
nationalen Stellantis-Konzern.

OSCA

Osca ist die Abkurzung fiir Officine Specia-
lizzata Construzioni Automobili. Der Firme-
nename tragt den Zusatz ,Fratelli Maserati
Bologna“. Der iltalienischer Hersteller wurde
1947 in Bologna von den Briidern Maserati ge-
griindet und baute bis 1967 Rennwagen und
Sportwagen, iiberwiegend mit Vierzylinder-
motoren in kleinen Stiickzahlen. Die anfangs



bis zu 100, spéater 120 PS starken Alumini-
um-Renner wogen lediglich 550 Kilogramm.
Nur das Modell 2000 S wurde von einem
Sechszylinder-Reihenmotor angetrieben.
Packard war ein amerika-

')[[a/ld’
-(/ﬂ// nischer Hersteller grof3er,

luxuriéser Wagen fiir wohlhabende Kunden
mit Fertigung ab 1904 in Detroit. H-Kulissen-
schaltung und ein Lenkrad anstelle des Lenk-
hebels waren frilhe Innovationen, Anfang
der 20er folgte ein V12-Motor, 1940 die erste
Klimaanlage in einem Serienfahrzeug, dann
Automatik und Sperrdifferential. Autos wie
der Clipper glanzten mit auBergewdhnlichem
Design. Mit Studebaker fusionierte Packard
1954 zur Studebaker-Packard-Corporation.

PACKARD

PANHARD

Der franzésische Hersteller Pan-
hard und Levassor produzierte
von 1891 an serienmaBige Fahrzeuge mit Mo-
tor, ist somit zusammen mit Peugeot der altes-
te Fahrzeughersteller der Welt. Bis zur Fusion
mit Citroén im Jahre 1967 wurden Autos fir
den zivilen Markt gefertigt. An Fahrzeugen
mit Starrachsen wird bis heute der Panhard-
stab eingebaut, den Panhard und Levassor
bereits zur Jahrhundertwende erfanden. Be-
sonders erwahnenswert ist die Verwendung
von leisen, starken Schiebermotoren und die
breite Produktpalette vor dem Zweiten Welt-
krieg, die auch Lastwagen, Schienenbusse,
Flugzeugmotoren und gepanzerte Fahrzeuge
umfasste. Erst in den fiinfziger Jahren stell-
te sich Panhard auf die wachsende Nachfra-
ge nach Kleinwagen ein, baute Modelle mit
750er-Zweizylinder-Boxermotoren, sogar
mit Aluminiumkarosserie. Eines der letzten
Modelle war der recht bekannte Panhard 24
CT, der auch optisch die Verwandtschaft zu
Citroén nicht leugnen kann.

PEUGEOT
1890 begann Armand Peugeot mit
der Entwicklung eines eigenen Ben-

zin-Kraftwagens, nachdem er ein Jahr zuvor
mit Léon Serpollet ein dreiradriges Fahrzeug
mit Dampfantrieb gebaut hatte. Bis zum Ersten
Weltkrieg hatte die Firma bereits 30 000 Autos
hergestellt. Parallel dazu setzte sich die Marke
im Rennsport gut in Szene und gewann 1913 die
500 Meilen von Indianapolis.

Der Typ 201von 1929 eréffnete die bis heute
fortgefiihrte Reihe der Modellbezeichnungen
mit einer Null in die Mitte. Im Jahr 1935 erregte
der 402 wegen seiner aerodynamischen Ka-
rosserie iiberaus grofle Aufmerksamkeit. Fur
die Eleganz mancher Nachkriegskonstruktion
sorgte der Designer Pininfarina, der erstmals
am 403 von 1955 Hand anlegte. Mit dem fuinf
Jahre spiter prasentierten 404 trat die Marke
wieder in der gehobenen Mittelklasse an, wah-
rend der 204 von 1965 zum ersten Peugeot mit
Frontantrieb wurde.

Die Marke wurde 1928 von Chrys-
\ ler ins Leben gerufen und bildete
schnell die Basis des Konzerns. Schon 1934
wurde der millionste Plymouth fertiggestellt.
In den flnfziger Jahren sorgte der Stylist
Vergil Exner fir attraktivere Karosserien. Er
entwarf unter anderem den Belvedere und
den Fury. Einen Namen hat sich Plymouth mit
erschwinglichen Muscle Cars wie dem Road
Runner gemacht.

@ POBEDA/GAZ
GAZ steht fir Gorkovskji Avto-

mobilnji Zavod - ein russisches Automobil-
werk, das 1932 mit Hilfe von Ford entstand
und zunéachst Ford A-Trucks in Lizenz baute.
Ab 1946 lief in Gorki auch der GAZ M 20 vom
Band, genannt Pobeda, was auf Deutsch so
viel wie Sieg bedeutet. Diese schon wah-
rend des Zweiten Weltkriegs geplante Mit-
telklasselimousine besal einen exzellenten
cW-Wert von 0,34 und war das erste in Serie
gebaute russische Auto mit Pontonkarosse.
Viele dieser bis 1958 hergestellten Wagen
liefen in der einstigen DDR als Behérdenfahr-
zeug und als Taxi.
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PONTIAC

Die Firma Pontiac ging aus der
Oakland Motor Company hervor,
die seit 1909 zu General Motors gehérte. Das
erste Auto mit Namen Pontiac stand auf der
New Yorker Motorshow 1926. Pontiacs ver-
kauften sich gut. Es wurden diverse Sechs-
und Achtzylindermodelle herausgebracht,
und 1941 konnten 330 000 Fahrzeuge ausge-
liefert werden. Nach dem Krieg betonte Pon-
tiac stets die glinstigen Preise seiner Model-
le: ,The fine car with the low price.“

Den immer gréRer werdenden Wagen,
wie etwa dem Bonneville, wurde Anfang
der 60er-Jahre ein Kompaktauto namens
Tempest zur Seite gestellt, das es mit Vierzy-
lindermotor gab, aber auch mit V8. 1964 er-
schien der GTO, der als erstes wahres Muscle
Car gilt. 1967 kam der Firebird als Antwort auf
den Mustang von Ford. Bei vielen Modellen
gab es Ubereinstimmungen mit anderen
GM-Produkten. Ein eigenstandiges Ponti-
ac-Modell war der ab 1983 gebaute Fiero mit
Mittelmotor und Kunststoffkarosse.

PORSCHE

Professor Ferdinand Porsche war
zunachst fiir andere Autofirmen
tatig. 1931 griindete er in Stuttgart ein Kon-
struktionsbiiro. Die Geschichte von Porsche
als Automobilhersteller beginnt 1948, als
auf Basis des VW Kifer ein sportliches Auto
entstand, das als Typ 356 ein groRer Erfolg
werden sollte. 1963 wurde der 911 vorge-
stellt, dessen Geschichte bis in die heutige
Zeit reicht. Neben den Heckmotorwagen
entstand Ende der sechziger Jahre der Typ
914 mit Mittelmotor, wahrend der 924 (1976)
und der achtzylindrige 928 (1977) mit einem
Transaxle-Prinzip aufwarteten — also mit
Frontmotor und einem an der angetriebenen
Hinterachse sitzenden Getriebe.

Das sportliche Renommee der Firma be-
ruht auf den zahlreichen und sehr erfolgrei-
chen Einsdtzen im Rennsport, dazu z#hlen
allein 14 Marken- und Teamweltmeisterschaf-
ten sowie 19 Gesamtsiege beim 24-Stun-

den-Rennen von Le Mans - insgesamt ge-
wannen Porsche-Fahrzeuge rund 25000
Rennen und Rallyes in allen Klassen. Daran
hat auch der seit 1990 ausgetragene Porsche
Carrera Cup seinen Anteil, der in vielen Lan-
dern der Erde ausgetragen wird. Drei Jahre
spater startete die Tradition des Porsche Su-
per Cup, ein Markenpokal im Rahmen von
Formel-1-Rennen. 1999 wurde Porsche Leip-
zig gegriindet, wo die Baureihen Panamera
und Macan gefertigt werden.

RALLY

Unter dem Markennamen Rally wurden ab
1921 im franzésischen Colombe bei Paris
sportliche Wagen mit zugelieferten Motoren
gebaut. Das erste Modell war ein Kleinwagen
mit Zweizylindermotor von Harley-Davidson.
Ab 1924 sorgten Vierzylinder fur Vortrieb, die
meist von franzésischen Herstellern stamm-
ten. 1926 brachte Rally eine Kompressor-Va-
riante mit 70 PS auf den Markt, 1927 sogar ei-
nen Achtzylinder mit 1100 Kubikzentimetern
Hubraum. Doch die Konkurrenz war starker,
1933 endete die Produktion.

RENAULT
1898 baute Louis Renault sein erstes
Auto - bereits mit Kardanwellenan-
trieb. Im gleichen Jahr griindete er mit sei-
nen Bridern die Renault Fréres, deren stetig
steigender Umsatz auch den Rennerfolgen zu
verdanken war, die Marcel Renault erzielte.
Dieser verungliickte im Jahr 1903 jedoch t6d-
lich, deshalb zog sich das Unternehmen vorii-
bergehend vom Rennsport zurtick.
Hauptsichlich wurden in den folgenden
Jahren volkstiimliche Mittelklassewagen
gebaut — mit Ausnahmen wie dem 40 CV
mit 9,1-Liter-Motor von 1921 oder dem 1929
prasentierten Achtzylindertyp Reinastella.
Zu den bekanntesten Modellen nach dem
Krieg wurden die Heckmotorwagen 4 CV,
die Dauphine als damals meistverkauftes
franzésische Auto sowie die Fronttriebler R4
und R16. Die zwei Letzteren verdankten ihren
Erfolg groBtenteils ihrer hohen Alltagstaug-



lichkeit — beide warteten mit einem héchst
variablen und praktischen Innenraum auf.
Das setzte die Regie ab 1972 auch beim R 5
um. Der kompakte Zweitiirer lieferte auch die
Basis fiir den breiten R 5 Turbo, der im Marz
1980 vorgestellt wurde. 1973 (ibernahm Ren-
ault zudem die Aktienmehrheit bei der Sport-
wagenmarke Alpine.
} @RILEY
Das erste Riley-Automobil entstand
in Coventry (UK) 1898, blieb aber nur ein Pro-
totyp. Zunachst standen Dreirader im Vor-
dergrund, aber 1906 wurde wieder ein Auto
entwickelt, das als Novum abnehmbare Spei-
chenrader mit ZentralverschluR besall — ein
Patent, das zahlreiche andere Hersteller tiber-
nahmen. Riley galt stets als technisch innovativ
und errang speziell in den 20er- und 30er-Jah-
ren mit ihren kleinen und leichten Autos viele
sportliche Erfolge. Den Grundstein legte Percy
Riley, der mit seinem Bruder Stanley die Firma
in Coventry neu griindete.

Percy war zugleich der Technikchef, mit
dem Nine setzte er einen ersten Meilenstein.
Urspriinglich als kompakter Familienwagen
mit 1,1-Liter-Vierzylinder geplant, sorgte er als
offener Sportwagen beivielen Rennen und Ral-
lyes fiir Furore. Das entsprechende Sportmo-
dell mit verkiirztem Radstand hieR Brooklands.
Der12/4 kam 1934 auf den Markt. Doch die ins-
gesamt uniiberschaubare Modellvielfalt trieb
die Firma in wirtschaftliche Probleme: 1939
tibernahm Morris die Marke, die somit ab 1952
auch Teil der British Motor Corporation (BMC)
wurde. 1961 erschien der Elf auf Mini-Basis.
Acht Jahre spater lief endgiiltig der letzte Riley

vom Band.
R{ Die Geschichte der Firma, die be-
hauptete, das beste Auto der Welt
zu bauen, begann 1904. Frederick Henry Roy-
ce hatte ein qualitativ hochwertiges Auto ge-
baut, worauf ihm Charles Steward Rolls eine
Partnerschaft anbot. Zunachst wurde nur der
Silver Ghost produziert. Vor dem Zweiten

ROLLS-ROYCE

Weltkrieg baute man keine eigenen Karos-
sen. Erst der Silver Shadow ab 1965 hatte eine
selbsttragende Karosserie.

- ROVER

Das erste Rover-Automobil ent-
stand 1904, und schon vor dem
Ersten Weltkrieg brachte es die bri-
tische Marke auf eine Vielzahl von Modellen.
Spater wurden die Rover oft als Rolls-Royce
der Mittelklasse bezeichnet, was die Modelle
P 5 und P 6 unterstrichen. Der 3500 SD 1wur-
de 1977 zum Auto des Jahres gekiirt. Land
Rover und Range Rover setzten MaRstébe bei
den Gelandewagen.

SAAB
1937 gegriindet, begann der
7 schwedische Flugzeugbauer und
Rustungsproduzent ab 1947 mit der Produk-
tion von PKW. Saab ist die Abkiirzung von
Svenska Aeroplan Aktiebolaget. Erstes Mo-
dell war der Saab 92, der sich mit Frontan-
trieb und Zweitaktmotor am in Schweden
beliebten DKW orientierte. Es folgte 1969
das Modell 99, das es von Anfang an nur mit
einem Viertaktmotor gab, und aus dem der
Saab 900 weiterentwickelt wurde. In Koope-
ration mit der Fiat-Gruppe wurde das gréRte
Modell, der 9000 entwickelt. Im Joint-Ven-
ture mit General Motors entstand dann die
zweite Generation des 900, der sich unter
anderem mit dem Opel Vectra die Plattform
teilte.

Nachdem sich GM nach erst kompletter
Ubernahme wieder ganzlich von Saab ge-
trennt hatte, war die Zukunft erneut unge-
wiss. Auch eine Ubernahme durch die hol-
landische Firma Spyker und Gesprache mit
chinesischen Investoren brachten keinen
Erfolg. Ende 2011 meldete Saab Insolvenz an.
NEVS, National Electric Vehicle Sweden, war
voriibergehend Hoffnungstrager, 2013/2014
wurde in Trollhattan der Typ 9-3 wieder ge-
baut. Es sollte auch eine Elektroversion ge-
ben, aber dann gingen die Lichter — wohl
endgiiltig — aus.
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a Die heute zum Volkswagen-Kon-
SEHAT zern  gehdrende  spanische
Marke wurde 1950 gegriindet. Das Staats-
unternehmen produzierte ausschlieRlich Fi-
at-Lizenzbauten, das erste weitgehend selbst
entwickelte Modell war der Seat lbiza. In
den Neunzigerjahren wurden sukzessive alle
Fahrzeuge auf Plattformen entsprechender
Modelle aus dem VW-Konzern umgestellt.

SINGER
siehe Hillman

SKODA

1895 begannen in Bohmen der
Fahrradmechaniker Véaclav Laurin
und der Buchhandler Vaclav Klement, Fahrra-
der und danach Motorréader zu bauen. Ab 1905
gehorten Laurin und Klement zu den Automo-
bilherstellern. 1925 (ibernahmen die in Pilsen
anséssigen Skoda-Werke das Ruder, und in der
Folgezeit brachte die Marke einige angesehe-
ne Fahrzeuge auf den Markt. Bei Langstre-
ckenfahrten und Rallyes bewiesen die Model-
le Popular und Rapid ihre Zuverlassigkeit, und
das gelang auch ihren Nachfolgern.

Nach dem Krieg verhalfen Octavia und Fe-
licia den Skoda auch im Westen zu Ansehen.
Mit dem Typ 1000 MB begann 1964 die Ara
der Heckmotoren. Uber 20 Jahre hielt Skoda
an diesem Konstruktionsprinzip fest und pra-
sentierte stets weiterentwickelte Modelle.
Einen Erfolgsschub brachte 1987 der Wechsel
zum Frontantrieb. Unter der Regie von Volks-
wagen begann ab 1991 fir Skoda ein neues,
groRes Erfolgskapitel.

STEYR

Osterreichs  groBte  Waffen-
schmiede stellte nach dem Ersten Weltkrieg
auf Autoproduktion um und préasentierte
1920 ihr erstes Fahrzeug. Steyr wurde sehr
schnell zu einer hoch angesehenen Marke,
zumal Konstrukteure wie Hans Ledwinka und
Ferdinand Porsche fiir die Firma arbeiteten.
Ab 1957 baute man den Steyr-Puch, der op-

tisch dem Fiat 500 glich, aber einen von Steyr
entwickelten Motor besaR.

) STUTZ

Harry Clayton Stutz hatte schon
das eine oder andere Auto ge-
baut, bevor er 1911 einen Rennwagen auf die
Rader stellte, der bei den 500 Meilen von
Indianapolis einen beachtlichen elften Rang
belegte. Die daraufhin gegriindete Ideal Mo-
tor Car Co., die 1913 mit der Stutz Auto Parts
Co. zur Stutz Motor Car Co. verschmolz, bau-
te Replicas dieses Rennwagens. 1912 begann
die Geschichte des Bearcat, der bald zum
Traumsportwagen jener Ara wurde.

Stutz errang viele Rennerfolge und gehér-
te zu den US-Marken mit dem sportlichsten
Image. Ab 1917 baute man eigene Motoren.
Mitte der 20er-Jahre kamen luxuriose Acht-
zylinder-Modelle hinzu, 1931 gehorte gar ein
Achtzylinder-Vierventiler zum Programm.
1935 endete die Autoproduktion, doch 1970
wurde Stutz fir den Bau des von Virgil Exner
extravagant gestylten Blackhawk wiederbe-
lebt — ein Auto mit in Italien gebauter Karosse
und amerikanischer V8-Technik.

STUDEBAKER

Schon 1852 bauten Henry und
Clem Studebaker Pferdefuhr-
werke. 1902 entstand bei Stu-
debaker ein von Thomas Alva Edison ent-
worfenes Elektroauto. Mit dem Ubergang
zu Ottomotoren stellte Studebaker zunéchst
kleinere Wagen her, hatte aber schon 1913
den ersten Sechszylinder im Programm. In
den DreiRigern sicherte nur ein Zusammen-
schluss mit Lkw-Hersteller White ein Weiter-
leben der Marke, fiir die beriihmte Designer
wie Raymond Loewy und Virgil Exner arbei-
teten. 1954 musste man sich mit Packard
zusammentun. Zu den bekannten Modellen
zahlen der Champion, der Hawk sowie das
Kunststoff-Coupé Avanti mit V8-Motor. 1964
erfolgte die SchlieBung des Werks in South
Bend. Bis 1966 wurden in Kanada noch einige
Studebaker produziert.
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. SUBARU
@' Allradantrieb und Vierzy-
SUBAHU Iinder-Boxermfator - sinfi
untrennbar mit der japani-
schen Marke Subaru verbunden. Das Toch-
terunternehmen von Fuji Heavy Industries
baut seit 1954 Autos und gilt als weltgroRter
Hersteller von Allrad-PKW. Bis 2007 hatte
Subaru in Deutschland nur allradgetriebe-
ne Autos im Programm, die nicht nur durch
permanenten symmetrischen Vierradantrieb,
sondern auch durch Spezialitaten wie bereits
1985 eine Berganfahrhilfe sowie eine Geléan-
deuntersetzung liberzeugten.

Die Stiickzahlen sind in Relation zu den
Mitbewerbern relativ klein, dafiir ist die Kun-
denzufriedenheit bei Umfragen beeindru-
ckend. Bis zum Riickzug aus der Rallye-Welt-
meisterschaft im Jahre 2008 wurden je drei
WM-Titel bei den Marken und den Fahrern
gewonnen. Starke Markte sind traditionell
besonders bergige Lander. Von 2008 bis
2020 hatte Subaru auch einen Dieselboxer
im Angebot, den einzigen Motor dieser Art in
der Automobilgeschichte.

":..,fi;.,ﬁ-m § SUNBEAM
Der erste Prototyp eines Sun-
beam-Autos entstand 1899, aber erst ein 1901
kreiertes Modell ging in Serie. Die britische
Marke genoss bald groBe Anerkennung im
Motorsport und konnte in den Zwanzigern
sogar einige Geschwindigkeitsrekorde auf-
stellen. Sportliche Talente besalR auch der
1955 eingefiihrte Rapier, der sich als Dau-
erbrenner erwies und in weiterentwickelter
Form bis 1976 gefertigt wurde. Mit dem Al-
pine von 1959 gelang ein attraktiver Sportwa-
gen, den es auch als Tiger mit US-Achtzylin-
ermotor gab.

SWALLOW

Die 1922 von William Lyons und Wil-

liam Walmsley in Blackpool gegriin-
dete Swallow Sidecars Co. war die Keimzelle
von Jaguar. Zunachst baute man Motorradsei-
tenwagen, dann kam die Produktion von Autos
hinzu, weshalb die S.S. Cars Ltd ins Leben ge-

rufen wurde. Das urspriingliche Unternehmen
firmierte ab 1935 als Swallow Coachbuilding
Co. Als Anfang der 50er Jahre die Nachfrage
nach Seitenwagen stagnierte, fiel die Entschei-
dung zum Bau eines Sportwagens. Der offene
Zweisitzer mit vielen Technik-Komponenten
des Triumph TR 2 fand in den USA einen be-
geisterten Importeur. Dessen Tochter hieR Do-
rothy, was sich dann in der Typenbezeichnung
wiederfand — Swallow-Doretti.

TALBOT

Gegriindet 1903, fihrte die Clement Talbot
Ltd. den Markennamen Talbot bis zur Griin-
dung der STD (Sunbeam-Talbot-Darracq)
1919. Bis 1938, wo der Markenname erst ein-
mal verschwand, wurden zuletzt unter der
Agide der Rootes-Gruppe diverse erst vier-,
dann sechszylindrige Touren- und Sport-
wagen gebaut. Von Chrysler England 1980
reaktiviert, mit Simca, Matra und Sunbe-
am vereint, fiel der Name 1981 an PSA Peu-
geot-Citroen und verschwand erneut von der
Bildflache.

TATRA

In Nesselsdorf entstand bereits
1897 ein Automobil. 1921 wurde
das Werk in Tatra umbenannt, und 1923 er-
schien der von Hans Ledwinka konstruierte
revolutiondre Tatra 11 mit Einzelradaufhan-
gung und Zentralrohrrahmen. Mit dem Typ 77
von 1933 begann eine Reihe von Limousinen
mit luftgekiihltem Heckmotor — bis zum 603
in stromlinienférmiger Gestalt.

@ TOYOTA
Das erste Auto von Toyota ent-

stand 1935. Lange Zeit wiesen die Toyota
starke Parallelen zu amerikanischen Fahrzeu-
gen auf. Richtig auf Touren kam die Produkti-
on erst in den 60er-Jahren, und in den Siebzi-
gern feierten Corolla, Corona, Carina und das
Coupé Celica ihre Premiere in Deutschland.
Den aufregenden 2000 GT hatten die Deut-
schen zwar in einem James-Bond-Film be-
wundern, aber nicht kaufen kénnen.
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@ TRABANT
Nach dem Krieg wurden im

TraT=s¥ \Nork Audi zunichst Repara-
turen durchgefiihrt, bis die Besatzungsmacht
die Montage der Auto Union-Konstruktionen
F8 und F9 freigab. Deren Karosserien aus
Holz und Kunstleder brachten zwar Vorteile
wegen des Mangels an Tiefziehblech, aber
die Fertigungskosten waren hoch. Aus dieser
Situation heraus entstand die Idee, ein Holz-
gerippe mit Kunstharzbeplankung zu bauen.
Erstes Ergebnis war der 1955 in Serie gehen-
de P 70 Zwickau, der erste deutsche in dieser
Art hergestellte ,Gebrauchswagen®.

Den nachsten Schritt bildete der Trabant
P 50. Die Bodengruppe entstand im ehema-
ligen Horch-Werk, Karosseriebau und die
Endmontage erfolgten bei Audi. Die beiden
Werke firmierten unter VEB Sachsenring
Automobilwerke Zwickau (AWZ). Technisch
modifiziert und ab 1964 als Typ 601 mit neu-
er Karosserie erreichte der Volkswagen Trabi
eine Stiickzahl von tiber 2,5 Millionen.

MHM TRIUMPH

Mit Motorradern fing es an, erst
W 1923 kamen Autos hinzu. 1928
wurde mit dem Super Seven ein Kleinwagen
lanciert, in den folgenden Jahren bekam der
Markencharakter auch sportliche Ziige. An-
fang der 50er-Jahre machte die TR-Reihe von
sich reden. Der TR 2 war ein sehr preisgiins-
tiger Roadster, der Nachfolger TR 3 war das
erste englische GroRserienauto mit vorderen
Scheibenbremsen.

, VAUXHALL

@5 Das britische Unternehmen, das
1857 mit dem Bau von Schiffsmo-
toren begann, stellte 1903 sein
erstes Automobil auf die Rader. Auf der Motor
Show in London 1905 wurde das erste Vier-
zylinder-Modell gezeigt, 1910 folgte der ers-
te Sechszylinder. Zu den bekanntesten Mo-
dellen der Friihzeit zahlen der Prince Henry
und der Typ 30/98. Vauxhall engagierte sich
auch im Motorsport und zeigte sich techni-

schen Neuerungen aufgeschlossen. So besaR
ein 1922 bei der Tourist Trophy eingesetzter
Wagen einen Vierventil-Motor, und das klei-
ne Sechszylindermodell Cadet wartete kurz
nach seiner 1931 erfolgten Einfiihrung als
erstes britisches Auto mit einem synchroni-
sierten Getriebe auf. 1925 war Vauxhall von
General Motors iibernommen worden, in den
30er-Jahren stiegen die Produktionszahlen
drastisch an.

Nach dem Krieg, speziell in den 50ern,
wirkten die Modelle sehr amerikanisch, wie
etwa der Velox oder der Cresta. Der kleine
Viva von 1964 basierte auf dem Opel Kadett,
spater entstanden dann fast alle Vauxhall aus
Opel-Modellen.

VERITAS

Die Renn- und Sportwagenmanu-

faktur wurde in Hausen am An-

delsbach gegriindet und nahm im
Maérz 1947 den Betrieb auf. Griinder war der
ehemalige BMW-Rennleiter Ernst Loof. Sein
kleines Unternehmen fertigt Rennsportwa-
gen auf Basis von BMW 328. Vom RS baute
die Firma zwischen 30 und 40 Exemplare,
von denen einige auch ins Ausland verkauft
wurden.

Der Versuch einer Produktion von Serien-
wagen scheiterte. So blieben die Rennsport-
wagen und spater auch Rennwagen die ein-
zige Einnahmequelle. Zu den erfolgreichen
Fahrer der Marke gehérte Paul Pletsch,
Deutscher Sportwagenmeister 1950 und
Deutscher Rennwagenmeister 1951. Schon
1953 endet die kurze Historie von Veritas.
@ Die Geschichte von Volkswa-

gen beginnt mit dem Kafer, der
zunichst KdF-Wagen (Kraft durch Freude)
hieR und ab 1938 (iber spezielle Sparvertra-
ge verkauft wurde. Doch die Auslieferung
der Autos erfolgte erst nach dem Krieg. Der
von Ferdinand Porsche konstruierte VW galt

seinerzeit als der modernste Kleinwagen und
wurde zu einem Millionenerfolg. Das Kon-

VOLKSWAGEN
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zept mit dem luftgekiihlten Heckmotor fand
sich beim Bus wie auch bei den Typen Kar-
mann-Ghia, dem 1500 (Typ 3) und sogar dem
411 von 1968 wieder, wobei letzterer eine
selbsttragende Karosserie und ein moderne-
res Fahrwerk besalR.

1970 begann die Produktion des von
NSU libernommenen K 70, der zum ersten
VW mit Frontantrieb wurde. Vorderrad-
antrieb kennzeichnete ebenso die moder-
ne VW-Generation, die mit Modellen wie
Passat (ab 1973), Scirocco, Golf und Polo
in den 70er-Jahren begann. Seit 1990 setzt
das Volkswagen-Werk Zwickau die groRe
Automobilbautradition in Westsachsen fort.
Seit 2020 werden hier nur noch Elektro-
autos gebaut — ein weiterer Meilenstein in
der Firmengeschichte.

VOLVO voLvo

Der erste Volvo lief 1927 vom Stapel. Die ers-
ten Autos der schwedischen Marke waren
amerikanisch beeinflusst. Das Geld spielten
vorwiegend die Herstellung und der Verkauf
von Lastwagen in die Kassen. Erst mit dem
1944 présentierten Typ PV 444 und dem fol-
genden PV 544, beide als Buckel-Volvo be-
kannt, gewann Volvo in Deutschland an Be-
deutung. Beide Modelle, eigentlich als kleine
wirtschaftliche Wagen konstruiert, bewiesen
ihre sportlichen Talente auch bei Motor-
sportveranstaltungen. Der Amazon war aus
ahnlichem Holz geschnitzt.

Zuden hiibschesten Volvo zahlt das P 1800
Coupé von 1959. Die spateren Volvo-Genera-
tionen folgten dem Firmenmotto ,Sicherheit
aus Schwedenstahl“, was die Typen 140 und
240 mit kraftigen StoRstangen unterstrichen.
Volvo hat zudem viel dazu beigetragen, dem
Kombi als einstigem Handwerkerauto zu sei-
nem heutigen Image als Familienmobil zu
verhelfen. Die Sparte Personenwagen wurde
1999 an Ford verkauft und gehort seit 2010
zum chinesischen Konzern Geely. Produktion
und Firmensitz befinden sich nach wie vor in
Schweden.

WANDERER

Wanderer hieBen bereits
Fahrrader und Motorrader,
als die Firma 1913 ihr erstes
serienreifes Auto prasentierte — den Typ
5/12 PS, der als ,Puppchen® sehr popular
wurde. Es folgten einige groRere Wagen, an
deren Entwicklung auch Ferdinand Porsche
beteiligt war. 1932 kam die Wanderer Au-
tomobilabteilung zur Auto Union, 1942 en-
dete die PKW-Produktion im Werk Siegmar
(Chemnitz).

WARTBURG

Seit 1953 lief im fri-
heren thuringischen BMW/EMW-Werk die
Fertigung von Zweitaktautos. Es begann
mit dem F9, ab 1955 wurden im Automo-
bilwerk Eisenach (AWE) der Wartburg 311,
spater 312 und dann die Typen 353 sowie
der 1.3 produziert. Der Name Wartburg, der
bereits 1899 und um 1930 verwendet wur-
de, stammt von der beriihmten Luther-Burg
oberhalb von Eisenach.

WILLYS-OVERLAND

John North Willys griindete 1909
Willys-Overland, verkaufte aber erst
1914 das erste Auto unter seinem Namen —
den Willys Knight mit Schiebermotor. Wil-
lys machte sich vor dem Zweiten Weltkrieg
besonders mit preisgiinstigen Fahrzeugen
einen Namen. Wie auch Ford stellte die Fir-
ma wahrend des Krieges fiir die US-Armee
den Jeep her, aus dem sie dann eine zivile
Version entwickelte, die sich groRer Be-
liebtheit erfreute. Die zivilen Versionen von
Willys-Overland gingen erst an die Marke
Kaiser-Jeep Uber, dann an AMC, ab 1987
schlieBlich zu Chrysler.
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TEILNEHMER-KATALOG MOTORRAD
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or Uiber 100 Jahren begann die Tradition des Motorrad-

baus in Zschopau: Anfag der 20er-Jahre prasentierte

DKW sein erstes Motorrad. Daran erinnert die SACHSEN
CLASSIC mit einem imposanten, erlesenen Feld historischer Mo-
torrader. Sie sind ausschliefflich am Donnerstag auf der ersten
Etappe Zwickau-Sachsenring-Zwickau zu bewundern.

Das alteste Motorrad im Starterfeld stammt aus Zschopau:
die DKW Sport aus dem Baujahr 1929. Es folgen etliche Maschi-
nen, die in Zschopau gebaut wurden. Dazu zéhlen mit der SB
350, NZ 250 und NZ 350 drei Exemplare aus den 30er-Jahren,
als DKW zum gréRten Motorradhersteller aufstieg.

Natiirlich diirfen auch die Maschinen von IFA und MZ nicht
fehlen, die die Tradition des Motorradbaus in Zschopau fortfiihr-
ten. Eine der jiingsten Motorrader im Starterfeld ist eine MZ ETZ
150 (Baujahr 1988). Sie folgt der Zweitakttradition der Zschopau-
er mit einem 12 PS starken Einzylinder. Aus dem gleichen Jahr
stammt ein rares Highlight: eine Melkus ME150 Enduro.




TEILNEHMER STARTNUMMER 1-6

Dieter Dohler

DKW Sport
500 cem, 2-Zyl. 18 PS, Baujahr 1929

Gerd Bachmann

Ardie RBZ 205
200 ccm, 1-Zyl., 6,5 PS, Baujahr 1935

Jorg Hutschenreuter

S
J,Q P

250 ccm, 1-Zyl., 9 PS, Baujahr 1938

Torsten Nicolai

Ziindapp K800
800 ccm, 4-Zyl., 22 PS, Baujahr 1934

Helmut Voigt

DKW SB 350
350 ccm, 1-Zyl., 11 PS, Baujahr 1937

Henry Flechsig

20.

SACHSEN CLASSIC
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DKW NZ 350
350 cem, 1-Zyl., 12 PS, Baujahr 1939
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TEILNEHMER STARTNUMMER 7-12

Heiko Miiller

BMWR 12
745 cem, 2-Zyl., 20 PS, Baujahr 1941

Swen Roder

AWO 425T
250 ccm, 1-Zyl. 10 PS, Baujahr 1953

Reiner Vetterlein

Adler MB 250
250 ccm, 2 Zyl., 18 PS, Baujahr 1954

Ulrich Mocker

MZ EMW R35
340 ccm, 1-Zyl., 14 PS, Baujahr 1952

Hans-Jérg Schubert

IFA RT 125/1
125 cem, 1-Zyl., 5,5 PS, Baujahr 1954

Matthias Piirzel

¢ AR S T
Simson AWO 425T
250 ccm, 1-Zyl., 12 PS, Baujahr 1954



TEILNEHMER STARTNUMMER 13-18

André Péch Henry Kehrer

EMW R35/3 Pannonia 250 DE-LUXE/DUNA
340 cem, 1+-Zyl., 14 PS, Baujahr 1954 250 ccm, 1-Zyl., 14 PS, Baujahr 1955

Stefan Goschel

IC

16

AWE EMW R35/3 DKW RT 175
350 ccm, 1-Zyl., 14 PS, Baujahr 1955 175 ccm, 1-Zyl. 10 PS, Baujahr 1955

Gunnar Graupner

EMW EMW R35/3 AWO 425T
350 ccm, 1-Zyl. 14 PS, Baujahr 1955 250 ccm, 1-Zyl., 14 PS, Baujahr 1955

123



TEILNEHMER STARTNUMMER 19-24

Harald Hauswald

AWO T425
250 cem, 12 PS, Baujahr 1955

Eberhard Kronstein

IFA BK 350 Gespann
350 ccm, 2 Zyl., 16 PS, Baujahr 1957

Hans-Peter Hinke

AWO 425 Sport
250 ccm, 1-Zyl., 14 PS, Baujahr 1958
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Heinz Koppisch

Auto Union RT2508
250 cem, 15 PS, Baujahr 1956

Uwe Weichelt

MZ BK 350
350 ccm, 2 Zyl., 17 PS, Baujahr 1958

Claus Seltmann
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MZ RT 125/3
125 ccm, 1Zyl., 6,5 PS, Baujahr 1958



TEILNEHMER STARTNUMMER 25-30

Georg Gottwald

w5

Jawa 354/4
350 ccm,02 Zyl., 16 PS, Baujahr 1958

Andreas Grune

A v t,\'sr N\~
Jawa 356
175 cem, 1-Zyl., 7 PS, Baujahr 1959

= =,

Pannonia TLF 250 deLuxe mit Duna OK2
250 ccm, 1 Zyl., 14 PS, Baujahr 1959

Gerd Lewey

AWO T425
250 cem, 12 PS, Baujahr 1958

Ulirich Jahn

Jawa-CZ 354
350 ccm, 2-Zyl., 18 PS, Baujahr 1959

Jiirgen Struck

IWL SR59 Berlin
125 ccm, 1-Zyl., 9 PS, Baujahr 1960
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TEILNEHMER STARTNUMMER 31-36

Gotthard Troger

MZES 250
250 ccm, 1Zyl., 12 PS, Baujahr 1960

Jeff Heinze

CZ 455
250 ccm, 1-Zyl., 13 PS, Baujahr 1961

Walter Huster

IWL TR 1 Troll
200 ccm, 1-Zyl., 10 PS, Baujahr 1963

126

Arnd Schubert

Simson 425 S
250 ccm, 1-Zyl., 15 PS, Baujahr 1961

Steffen Wenke

e e - S e
IWL SR 59 Berliner Roller
150 cem, 1-Zyl., 7,5 PS, Baujahr 1962

Jens Stehr

IWL TR 1 Troll
150 ccm, 1-Zyl., 9 PS, Baujahr 1964




TEILNEHMER STARTNUMMER 37-42

Dieter Hilbenz

MZ ES 150/1
150 ccm, 1-Zyl., 10 PS, Baujahr 1968

Peter Kiinstler

MZ ETS 250
250 ccm, +-Zyl., 19 PS, Baujahr 1973

Steffen Hempel

wlty

MZ ETS 250/1 G5
250 ccm, 1-Zyl., 28 PS, Baujahr 1975

Armin Kunstmann

MZ ES 250/2
250 ccm, 1-Zyl., 17 PS, Baujahr 1969

Swen Vogel

MZ 250 GS
250 ccm, 1-Zyl., 28 PS, Baujahr 1975

Reiner MalR

MZ TS 250-1 Gespann
250 ccm, 1-Zyl., 19 PS, Baujahr 1978
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TEILNEHMER STARTNUMMER 43-48

Uwe Kukla

MZ TS 250 Seitenwagen
250 cem, 1-Zyl., 19 PS, Baujahr 1980

Gert-Peter Pohland

MZ ETZ 250 MZ Seitenwagen
250 cecm, 1Zyl., 21 PS, Baujahr 1983

Peter Theurich

MZ ETZ-150
150 ccm, 1-Zyl., 12 PS, Baujahr 1988

Matthias Kroner

Honda CB400N
400 ccm, 2-Zyl., 27 PS, Baujahr 1980

Frank Nutschan

Melkus ME150 Enduro
150 ccm, 1 Zyl., 12,5 PS, Baujahr 1988

Wir wiinschen allen Teilnehmern
der 20. SACHSEN CLASSIC

gute Fahrt, viel Sonne und wenig
Strafpunkte!
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TachoManagement | ZeitManagement | FlottenManagement
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MOTOR KLASSIK UND YOUNGTIMER

|
Tradition & Moderne

Seit fast vier Jahrzehnten nimmt Motor Klassik die Leser mit in die
faszinierende Welt klassischer Automobile, seit 20 Jahren beschreibt Youngtimer
die so kunterbunte wie lebendige Szene der Klassiker von morgen.
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Fahrberichte
wie hier mit Audi
Quattro, BMW M1 und
Porsche Turbo bilden

den Kern beider Hefte



MOTOR KLASSIK UND YOUNGTIMER

Reise-Reportagen

sind fiir viele das Salz in der Suppe — hier mit
einem 1925er-Mercedes auf Winter-Tour

enn ein Zeitschriften-Verlag, 3 ?

in dem reichlich hochoktanige i " it ava spntmisass sivn 8
. . . L4 N mihan umime

Benzin-Literatur erscheint, von * Sorvia: b WO OUNREICIC !

einem erfolgreichen Grand-Prix-Fahrer ge- RS
griindet wurde, dann kann im Grunde nicht

mehr viel schiefgehen. Und so konnte Paul RegelmaBig erSChei'
Pietsch, als Verleger langst ebenso erfolg- nende Sonderhefte

reich wie einst als Rennfahrer (siehe Kasten),

zu Beginn der 80er-Jahre auf ein beeindru- Wie der Kauf—Ratgeber
ckendes Portfolio regelmaRig erscheinender runden das publizisti_

Magazine blicken, darunter auto motor und
sport, sport auto, Motorrad und PS. sche Programm ab

Eines aber fehlte noch, befand der ewig
junge Hausherr der Motor Presse Stuttgart:
ein aktuelles Magazin fir klassische Auto-
mobile. Schnell fand sich eine Handvoll ein-
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Messe-Auftritte

verstérken den Dialog. In Stuttgart gab es
eine Rallye-Mitfahrt im Kéfer zu gewinnen

schlagig verdachtiger Redakteure, die sich
offenbar schon seit einiger Zeit mit dem ros-
tigsten Hobby der Welt befassten und nach
Redaktionsschluss gerne Schweller schweiR-
ten oder die Vergaser einstmals erfolgreicher
Rennmotoren penibel justierten.

Im August 1984 wurde dann der Offent-
lichkeit die Erstausgabe von Motor Klassik
prasentiert — auf dem Oldtimer-Grand-Prix
natiirlich, schlieRlich sollte man nie seine
sportlichen Wurzeln vergessen. Selbst dem
Wochenmagazin Spiegel war dies eine Ge-
schichte wert, und die Auflagenentwicklung
zeigte rasch, dass der Verleger Paul Pietsch
mal wieder den richtigen Riecher gehabt hat-
te: Ab 1985 erschien Motor Klassik monatlich.

Leserldufe beim Oldtimer-GP

lassen die Teams mit ihren Klassikern selbst
Nordschleife und Grand-Prix-Kurs erkunden

So ist es bis heute geblieben, zwdlf Mal
im Jahr berichtet Motor Klassik aus der Sze-
ne, von Rennen und Rallyes und von Messen
und Markten. Dazu gibt es regelmaRig Reise-
reportagen, Portriats, Service-Geschichten
von Auto-Import bis Versicherung, ausfiihr-
liche Kaufberatungen sowie vor allem: jede
Menge Fahrberichte.

Dabei gehort es von Anfang an zur DNA
des Magazins, dass die Redakteure die Klas-
siker selbst fahren, vom Vorkriegs-Alfa 6C
1750 uber einen Volkswagen-Prototyp bis
zum Willys Jeep. Gleiches gilt auch fiir rein-
rassige Rennwagen, egal ob Blitzen-Benz,
Maserati-Formel-1 oder Porsche 917. Wieviele
Autos die Redakteure selbst besitzen, bleibt
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MOTOR KLASSIK UND YOUNGTIMER
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Es gehort zur DNA von
Motor Klassik und
Youngtimer, dass alle
Autos selbst gefahren
werden — auch der 917

stets unklar, die Dunkelziffer sei jedenfalls
hoch, munkelt man.

Und weil die Motor Klassik-Redakteure
der Moderne keinesfalls finster gegeniiber-
stehen und immer Lust auf neue Erfahrungen
haben, gibt es seit nunmehr genau 20 Jahren
das Schwestermagazin Youngtimer, das sich
mit den Klassikern von morgen befasst und
acht Mal im Jahr erscheint. Auch hier bilden
Fahrberichte und Kaufberatungen das Riick-
grat, dazu gibt es dieses spezielle Youngti-
mer-Lebensgefiihl, das in jeder Ausgabe in
Portrats oder Szene-Reportagen aufscheint.

War's das? Natiirlich nicht. Neben Motor
Klassik und Youngtimer bringt die Redaktion
jedes Jahr mehrere dicke Sonderhefte her-
aus, darunter verschiedene Kauf-Ratgeber
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Track-Tests

mit lkonen wie diesem Alfa 33 TT 12 fithren
nicht nur beim Redakteur zu erhhtem Puls

zu einzelnen Marken, Herkunftslandern oder
nach Preisen gestaffelten Klassikern, auRer-
dem Reise-Sonderhefte, Schrauber-Anlei-
tungen und vieles mehr. Dazu werden ganz
zeitgemaR die digitalen Kanile bespielt vom
Online-Auftritt unter dem Dach von auto-
motor-und-sport.de oder dem Online-Markt-
platz motor-klassik.de bis hin zu den tiblichen
Social-Media-Kanilen.

AKTIV AM LENKRAD
Und damit das alles nicht zu theoretisch wird,
bringen wir gern Leben in die Bude und neh-
men unsere Leser mit: Neben unseren mittler-
weile vier Rallyes organisieren wir Leserldufe
beim Oldtimer-Grand-Prix am Nirburgring
und bei den Classic Days im Disseldorfer
Green Park sowie spezielle Fahrtrainings fiir
Klassiker im ams-Fahrsicherheitszentrum
am Ring. Aus einer monatlich erscheinenden
Rost-Revue ist somit seit 1984 ein kleines
Universum entstanden, in dem der Leser und
die Liebe zu klassischen Automobilen klar im
Mittelpunkt stehen. hjg



,Aus der Liebe
zum Motorsport ist
alles entstanden®

Bevor Paul Pietsch einer der erfolgreichsten
Verleger (iberhaupt wurde, sammelte er serienweise
Siege im Rennsport. Beides gehért zusammen.

albe Sachen waren mit ihm wohl nie zu machen: Statt

sich mit kleineren Klassen abzugeben, stieg der am

20. Juni 1911 in Freiburg geborene Paul Pietsch gleich
ganz oben ein, gewann auf einem Bugatti 35 beinahe sein
erstes Rennen und kampfte fortan auf Augenhdhe mit den
besten Fahrern seiner Zeit, darunter Caracciola, Rosemeyer
und Nuvolari. Wenn das damals widerborstige Material hielt,
fuhr er bei jedem zweiten Einsatz aufs Treppchen und siegte
zwischen 1932 und 1952 in 24 von 102 Rennen.

Dabei darf man nicht vergessen, dass die Alfa, Auto Union,
Maserati und Veritas seinerzeit brandgeféahrliche Biester wa-
ren, die mehr als einen Top-Fahrer das Leben kosteten. Auch
Pietsch erlitt furchterregende Unfille, doch zum Gliick war
sein Schutzengel stets zur Stelle. Ein Quéntchen Gliick hat-
te er sicher auch, als er 1946 mit demselben Wagemut ,,Das
Auto“ griindete, aus dem dann auto motor und sport wurde.
Doch am Ende ist das Gliick immer auch mit den Tiichtigen.
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Strahlender Sieger

Wenn sein Auto hielt, war
Pietsch meistens vorn

Erster Einsatz

Im Bugatti 35 verpasste er
1932 knapp den ersten Sieg

- Mythische Marke
. Auf Veritas wurde Pietsch
zwei Mal deutscher Meister
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DANK

|
Vielen Dank
an die Helfer

Ein herzliches Dankeschén an all
die engagierten Helferinnen, Helfer
und Mitwirkenden, die mit ihrem
Einsatz dafiir sorgen, dass die 20.
SACHSEN CLASSIC fiir alle Teams
zu einem unvergesslichen und un-
verwechselbaren Erlebnis wird.
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VORSCHAU

Fortsetzung folgt
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3. LUXEMBOURG CLASSIC
29.-30. SEPTEMBER 2023

Mini-Monarchie mit weitem Spektrum: Das GroR-
herzogtum Luxemburg steht gewissermaRen fiir die
groRe weite Welt, aber auch fiir stille Winkel, faszi-
nierende Natur und geschichtstrachtige Bauwerke.

Das kleine groBe Land bietet wunderbare
ErlebnisstraBen durch immer wieder wechselnde
Landschaften - wie gemacht dafiir, den Teams einer
Oldtimer-Rallye besonders viel FahrspaR zu bieten.

VORMERKEN: UNSERE CLASSIC-RALLYES 2024

o 2024

PAUL PIETSCH CLASSIC

11. PAUL PIETSCH
CLASSIC
24.-25. Mai 2024

Auf den Spuren von Paul Pietsch
und in seinem Geist erkundet
die Rallye die schonsten StraBen
seines badischen Heimatlandes.
2023 geht es wieder tief in den
Schwarzwald hinein und durch
die malerischen Gegenden des
Badnerlands.

o e
3 2024
SILVRETTA CLASS!

C

26. SILVRETTA CLASSIC
RALLYE MONTAFON
4.-6. Juli 2024

Seit 1998 das Original: Auf den
schonsten Strecken Vorarlbergs
trifft sich Mille-Miglia-Geist mit
Heimatfilm, majestatische Natur
mit der Atmosphare klassischer
Rallyes. Im Fokus steht die Sil-
vretta-HochalpenstraRBe, die vor
70 Jahren eréffnet wurde.

T 2024 ]
SACHSEN cmiss}(

R e

21. SACHSEN
CLASSIC
15. - 17. AUGUST 2024

Sachsen, die zweite Wiege des
Automobilbaus in Deutschland.
Die Rallye folgt mit dem ,rollenden
Museum® den Spuren der Pioniere.
Wo ist der Zuschauerzuspruch
groBer als entlang der rund 600
km langen Strecke mit Start im
Automobilstandort Zwickau.
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Unser Antrieb:
Pure Begeisterung
Energie:geladen

Wir bauen die Zukunft. Mit neuer Kraft treiben wir die Region an
und machen eine Vision zur Wirklichkeit: E-Mobilitat fir alle.

Elektromobilitat aus Sachsen.

@

volkswagen-sachsen.de
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Autokredit
auf Nummer
Sparkasse.

Mit uns finanzieren Sie Ihr Traumauto
bequem online oder mit Top-Beratungin
der Filiale. Jetzt Kredit sichern unter
sparkasse-zwickau.de

Sparkasse
Zwickau

Weil’s um mehr als Geld geht.






